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Punkt 63: Endelig godkendelse af Infrastrukturplan 2020

05.00.00-P15-1-20
Resume

Forslag til Infrastrukturplan 2020 har vaeret i offentlig haring i perioden 16. november 2020 - 21. januar 2021. |
haringsperioden er der indkommet 63 haringssvar.

Pa baggrund af supplerende analyser og pa baggrund af haringssvarene anbefaler forvaltningen, at
infrastrukturplanen godkendes med enkelte rettelser.

Indstilling

Forvaltningen indstiller til byradet via udviklingsudvalget, miljg- og teknikudvalget og skonomiudvalget,

1. at forslag til Infrastrukturplan 2020 med de forslag til rettelser, der fremgar af sagsfremstillingen,
godkendes,

2. at den sammenfattende redeggrelse for miljgvurdering af Infrastrukturplan 2020 godkendes.

Beslutning fra Udviklingsudvalget, 8. april 2021, pkt. 51:

Indstilles godkendt.

Lars Sggaard stillede aendringsforslag:

Venstre stiller - blandt andet pba flere konkrete hgringssvar - forslag om, at der i “Infrastrukturplan 2020”
eksplicit naevnes en omfartsvej i Langa, fra Amtmand Hoppes bro, til rundkerslen ved Grundfos/Randersve;.

Omfartsvejen er der allerede lokalplan for. Se vedlagte mail for den fulde tekst.

Andringsforslaget blev forkastet med 5 stemmer imod. For stemte Lars Sggaard og Christian Brgns.

Frank Ngrgaard stillede aendringsforslag:

Dansk Folkeparti stiller forslag om, at udvidelsen af Hgjsletvej fremmes, og at der i den forbindelse indarbejdes
mulighed for pa sigt, at etablerer en ydreomfartsvej med forbindelse til E45 mod Vest, og en gstlig forbindelse
over/under fjorden mod Jst.

Andringsforslaget blev forkastet med 4 stemmer imod. For stemte Frank Ngrgaard. Christian Brgns og Lars
Segaard undlod at stemme.

Beslutning

Indstilles godkendt med 6 stemmer for. Imod stemte Frida Valbjarn Christensen.
Frida Valbjgrn Christensen stillede 3 sendringsforslag:

Enhedslister foreslar at
1. behandling af infrastrukturplanen udsaettes indtil klimaplanen er endeligt vedtaget.

Andringsforslaget blev forkastet med 6 stemmer imod. For stemte Frida Valbjern Christensen.
Subsidieert:

Enhedslister foreslar at

1. infrastrukturplanen sendes tilbage til forvaltningen med henblik pa, at der udarbejdes en ny plan, der har et
starre fokus pa felgende emner:

- Kollektiv trafik, herunder kombinationsrejseanlzaeg

- Trafiksikkerhedsprojekter



- Cyklisme
- CO2-neutrale kegretgjer
- Tilgeengelighed for mennesker med handicap

De naevnte emner skal prioriteres hgjere end projekter til gavn for privatbilismen.
Andringsforslaget blev forkastet med 6 stemmer imod. For stemte Frida Valbjgrn Christensen.
Subsidieert:

- Klimabroen skrives ud af planen.

- En udbygning af E45 skrives ud af planen.

- Der ikke arbejdes med en udvidelse af Arhusvej for privatbilister, men at der i stedet arbejdes for separate
busbaner langs Arhusve;.

- Projekter til gavn for privatbilismen har lavets prioritet i planen

- Der indskrives et punkt, som omhandler, hvordan Randers kommune vil arbejde for bedre tilgaengelighed for
mennesker med handicap i hele Randers kommune.

- der indskrives et punkt om kombinationsrejseanlaeg

Andringsforslaget blev forkastet med 6 stemmer imod. For stemte Frida Valbjgrn Christensen.
Frank Ngrgaard stillede aendringsforslag:

Dansk Folkeparti stiller forslag om, at udvidelsen af Hgjsletvej fremmes, og at der i den forbindelse indarbejdes
mulighed for pa sigt at etablere en ydre omfartsvej med forbindelse til E45 mod Vest, og en @stlig forbindelse
over/under fjorden mod Jst.

Andringsforslaget blev forkastet med 4 stemmer imod. For stemte Frank Ngrgaard. Anders Henrik Jensen og
Niels Erik Christensen undlod at stemme.

Anker Boje stillede aendringsforslag:

Cykel/gangsti pa/langs den gamle banestraekning Allingabro- Randers

For at skabe bedre sammenhaeng pa Djursland med cykelturismen i hgjsaedet, vil en videreferelse af
cykelstien som i dag gar fra Ryomgard til Allingabro, skabe ikke blot bedre muligheder for cyklister som
benytter Margueritteruten, men ligeledes skabe sikker cykelvej for skolebgrn og nem adgang til Randers for
cyklister som bor i oplandet til Randers.

Lige nu benyttes dele af den gamle banestraekning til karsel med skinnecykler, men dette kan nemt
kombineres med en cykel/gangsti langs banen, sa man ville kunne cykle fra Ryomgard og helt til Randers og
derfra videre helt til Silkeborg, i naturskenne omgivelser.

Andringsforslaget bortfaldt. For stemte Anker Boje og Frida Valbjgrn Christensen. Imod stemte Niels Erik
Christensen og Anders Henrik Jensen. Frank Ngrgaard, Iben Sgnderup og Karen Lagoni undlod at stemme.

Niels Erik Christensen stillede aendringsforslag:

Venstre stiller - blandt andet pba flere konkrete hgringssvar - forslag om, at der i “Infrastrukturplan 2020”
eksplicit naevnes en omfartsvej i Langa, fra Amtmand Hoppes bro, til rundkerslen ved Grundfos/Randersve;.
Omfartsvejen er der allerede lokalplan for. Se vedlagte mail for den fulde tekst.

Andringsforslaget blev forkastet med 4 stemmer imod. For stemte Anders Henrik Jensen og Niels Erik
Christensen. Frank Ngrgaard undlod at stemme.

Sagsfremstilling

Baggrund
Byradet har i budget 2019-2022 og i budget 2020-2023 besluttet, at der skal udarbejdes en samlet
infrastrukturplan for Randers Kommune.

Som indledning til arbejdet blev der i efteraret 2019 afholdt en infrastrukturkonference med over 100 deltagere.
Pa baggrund af input fra konferencen og en samlet kortlaegning af de sterste trafikale udfordringer udarbejdede



forvaltningen et forslag til Infrastrukturplan.
Byradet vedtog den 9. november 2020 at sende forslaget med tilhgrende projektkatalog i offentlig hgring.

Infrastrukturplan 2020
Infrastrukturplanen udpeger de vigtigste udfordringer for mobiliteten i Randers Kommune. Der er 3
overordnede temaer for vejnettet:

o Den bla barriere for nord-syd gaende trafik hvor de hgjest prioriterede projekter er 1. Udvidelse af E45 til
6 spor, 2: Etablering af Klimabroen med tilhgrende trafikanleeg, 3: Udbygning af Aarhusve;j til 4 spor og 4:
Etablering af en gstlig ringforbindelse omkring Randers By.

» Ost-vestgaende trafik i Randers hvor de hgjest prioriterede projekter er 1: Forlaengelse af
Ringboulevarden til Udbyhgajvej, 2: Etablering af lyskryds pa Ringboulevaden og 3: Bedre forbindelse til
Randers N via Hgjsletve;.

* Veje i Landdistriktet hvor de hgjeste prioriterede projekter er 1: Ost-vestgaende korridor fra Hald til
motorvejsaftkarsel Purhus og 2: Pulje til sideudvidelse af de smalle veje i den nordlige del af kommunen.

Indenfor cykling er de hgjest prioriterede projekter 1: Trafiksikre skolekorridorer, 2: Sammenhaeng i det
overordnede stinet og 3: Forbinde omegnsbyerne med stier langs det overordnede vejnet.

Med hensyn til den kollektiv trafik er de hgjest prioriterede projekter 1: Modernisering af den eksisterende
busterminal og optimering af det nye busnet, 2: Forbedring af busfremkommeligheden pa vejnettet, 3: BRT-
lasning mellem Randers Midtby og Paderup og 4: Fokus pa den hele rejse, sa forskellige kombinationsrejser
bliver mulige.

Endelig indeholder infrastrukturplanen ogsa forslag til mere tvaergaende tiltag, som vil medvirke til at forbedre
mobiliteten i Randers Kommune. Tiltagene er uprioriterede og omfatter af veje der kan anvendes til afledning
af regnvand, trafiksikkerhed, intelligent trafikstyring og elbaseret mobilitet.

De konkrete projekter er beskrevet mere detaljeret i det tilhgrende projektkatalog.

» "Den bla barriere" indeholder projekter til en samlet anleegssum pa ca. 2 mia. kr. ekskl. udvidelse af E45
til 6 spor.

» "Den gst-vest gaende trafik" indeholder projekter til en samlet anlaeegssum pa ca. 100 mio. kr. Heri er
ombygning af eksisterende rundkersler pa statsvejen Ringboulevarden til signalregulerede kryds
medtaget.

* "Veje i Landdistriktet" indeholder projekter for ca. 50 mio. kr. og en pulje til sideudvidelser pa 4-6 mio. kr.
pr. ar.

* Temaet "Cykelstier" indeholder en pulje til sikre skolekorridorer pa 2-4 mio. kr. pr. ar og cykelstiprojekter
for ca. 54 mio. kr. ekskl. udgifter til anlaeg af cykelstier langs statsveje.

+ Temaet "Kollektiv trafik" indeholder projekter for ca. 220 mio. kr. samt en pulje til forbedret
fremkommelighed for busserne pa 1-2 mio. kr. pr. ar.

o Temaer "Tvaergaende tiltag" indeholder forskellige puljer pa i alt 8-16 mio. kr. pr. ar.

Offentlig hering af Infrastrukturplan 2020 samt Miljgvurdering og sammenfattende redegerelse

Forslag til infrastrukturplan 2020 har veeret i offentlig haring i perioden 16. november 2020 - 21. januar 2021. |
hgringsperioden er der indkommet 63 hgringssvar. Der er, jf. lov om miljgvurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM), gennemfart en miljgvurdering af forslaget. Miljgvurderingen har veeret i hering
sammen med planforslaget. Der er ikke i den offentlige haring kommet bemaerkninger, der relaterer sig til
miljgvurderingen.

Der er udarbejdet en sammenfattende redeggarelse for miljgvurderingen, som er vedlagt sagen som bilag. Den
sammenfattende redeggrelse offentliggares sammen med infrastrukturplanen.

Forslag til Infrastrukturplan med tilhgrende projektkatalog er vedlagt sagen som bilag.



| Igbet af hgringsperioden har der veeret afholdt digitale magder med erhvervslivet og et offentligt borgermade.
Optagelser af maderne har efterfelgende veeret tilgaengelige pa heringsportalen, hvor ogsa de indkomne
heringssvar i deres fulde laengde fremgar. Der har i hagringsperioden vaeret fremlagt en del tekniske notater pa
heringsportalen. Som opsamling pa en del spargsmal og debat i sociale medier og andet har forvaltningen
udarbejdet et notat, hvori der er svar pa en del af de spgrgsmal, som er stillet. Notatet har veeret fremlagt pa
hgringsportalen og er vedlagt sagen som bilag.

Behandling af hgringssvar

Forvaltningen har udarbejdet et notat, hvori haringssvarene er samlet i emner. Notatet indeholder
forvaltningens kommentarer til hgringssvarene og et forslag til, om hgringssvarene giver anledning til
a&ndringer af planen. Notatet er vedlagt sagen som bilag.

Behandling af samtlige hgringssvar er sammenfattet og opdelt i emnerne:
 Den bla barriere
o @st-vest gaende forbindelser
¢ Veje i landdistriktet
¢ Cykeltrafik
o Kollektiv trafik
o Tveergaende indsatser
e Diverse

Den bla barriere
| enkelte hagringssvar udtrykkes bekymring for den nordlige tilslutning af Klimabroen og Klimabroens tilslutning i
syd. Det skaber meget trafik og belaster vejnettet, og gger stgj- og luftforurening.

Pa Udbyhgijvej er der i dag en trafik pa 7-8000 biler/dggn. Med den fremtidige trafikstigning vil der vaere en
trafik pa Udbyhgj svarende til ca. 10.000 biler/dggn i 2030. Etableres Klimabroen vil dette tal stige yderligere til
cirka 15.000 biler/dagn. 15.000 biler/dggn er stort set tilsvarende den trafik der i dag kerer pa Jernbanegade.
Vest for Klimabroen vil trafikken pa Udbyhgjvej ikke aendre sig som felge af Klimabroen. Udbyhgjvej har
kapacitet til at beere den forventede fremtidige trafik.

Da byradet den 6. september 2020 vedtog, at den nye Havnevej skal forbindes med Clausholmvej, og at den
nye Havnevej skal falge den fremtidig linjefgring af vejen til Klimabroen, besluttede byradet ogsa, at der skal
gennemfgres en trafikanalyse i Kristrup. Analysen skal afdaekke de trafiksikkerhedsmaessige udfordringer i
bydelen samt, hvordan gener fra den foragede trafik gennem Kristrup via Clausholmvej kan afvaerges bedst
muligt.

Denne analyse er i gang i samarbejde med interesserede borgere i Kristrup. Det forventes, at der vil blive
fremlagt hvilke initiativer, der kan igangsaettes for at mindske de fremtidige gener inden sommeren 2021.

En enkelt borger gnsker rundkearslen i krydset Dragonvej/@stervangsvej bevaret.

Hertil bemeerker forvaltningen, at krydsets nuvaerende udformning medfgrer, at der sker mange uheld, og at
der er en darlig trafikafvikling i omradet med store kedannelser til falge.

Flere hgringssvar omhandler et gnske om, at @stbroforbindelsen bar have 1. prioritet fremfor Klimabroen.

Hertil bemeerker forvaltningen, at Byradet pa sit mgde den 6. november 2017 godkendte linjeferingen for
Klimabroen (’linje F” blandt en raekke foreslaede linjefaringer). Den 29. april 2019 godkendte Byradet tillzeg til
Kommuneplan 2017 vedr. reservation til Klimabroen og vejanlaeg. Det bemaerkes ogsa at Dstbroforbindelsen
er et godt projekt, og derfor er indarbejdet i Infrastrukturplanen. En Qstbro aflaster dog ikke Randersbro
tilstraekkeligt, hvilket Klimabroen ger. Derudover indgar Klimabroen i det samlede klimaband, som skal sikre
midtbyen mod fremtidige oversvgmmelser som folge af stormflod. Der er desuden lavet nye
samfundsgkonomiske analyser der viser, at Klimabroen har den klart starste samfundsmaessige nytte ud fra et
trafikmaessigt synspunkt. Randers Havn er desuden i gang med en udflytning til nye og mere tidssvarende



arealer, og de tidligere havnearealer kan derfor omdannes til byudviklingsomrade. Klimabroen giver bedre
adgang til disse nye attraktive byudviklingsomrader. Derfor foreslas, at Klimabroen prioriteres hgjere end
Ostforbindelsen.

En enkelt borger foreslar en alternativ linjefaring for en ny forbindelse over Randers Fjord mellem Grenavej og
Udbyhgijvej, der ikke pavirker pieren.

Hertil bemeerker forvaltningen, at den foreslaede linjefering forleber gennem det nye havneomrade, hvor
Randers Havn har pabegyndt byggemodningen af omraderne. EU krav om terrorsikring af havneomrader vil
vanskeliggere et vejforlab gennem havnens arealer.

Ost-vestgaende forbindelser
Flere hgringssvar papeger, at forlaengelsen af Ringboulevarden til Udbyhgijvej er et rigtigt vigtigt projekt.

Forvaltningen bemaerker hertil, at Ringboulevardens forleengelse er et af de haijt prioriterede projekter i
Infrastrukturplanen.

Med hensyn til bedre forbindelser til E45 via Hgjsletvej og Nordskellet er der flere haringssvar, hvori det
foreslas, at der etableres en nordlig omfartsvej mellem Mariagervej og Randers N i forlaengelse af Hgjsletve,j.
Dette som alternativ til at anvende Nordskellet.

Hertil kan forvaltningen svare, at forslaget om en nordlige omfartsvej er medtaget i Infrastrukturplanen.
Projektet kan teenkes sammen med en udvidelse af Hgjsletvej, hvilket ogsa er en del af Infrastrukturplanen.
Den foreslaede nordlige omfartsvej kan sammen med udvidelsen af Hgjsletvej vaere 1. etape af en
@stbroforbindelse. 2. etape af Jstforbindelsen kan veere vejstykket mellem Hadsundvej og Udbyhgjvej som
kan give en bedre vejforbindelse mellem den nordgstlige del af kommunen til E45 ved Randers N.
Forvaltningen foreslar derfor, at Ostforbindelsen opdeles i flere etaper og at dette indarbejdes i
Infrastrukturplanens projektkatalog.

Da der allerede i dag er en del trafik pa Nordskellet, har byradet i januar 2021 bevilget midler til at etablere
svingbaner og indrykkede busstoppesteder pa Nordskellet. Forvaltningen foreslar derfor, at projektet
vedrgrende svingbaner og indrykkede busstoppesteder udtages af projektkataloget.

Veje i landdistriktet

Enkelte haringssvar udtrykker bekymring for, at en gst-vestgaende korridor fra Hald til motorvejsafkarsel ved
Purhus medfgarer trafikstigninger pa det gvrige vejnet i den nordlige del af kommunen. Det foreslas, at den gst-
vestgaende forbindelse umiddelbart nord for Randers prioriteres hgjere end korridoren fra Hald til Purhus.

Hertil bemeerker forvaltningen, at det ogsa er vigtigt at sikre god tilgaengelighed til den nordgstlige del af
kommunen og at den ringe bredde pa vejnettet i omradet medfarer, at rabatterne bliver opkerte, nar store
karetgjer skal passere hinanden. Dermed vil nedbrydning af vejene blive foraget. Den endelige prioritering
mellem Infrastrukturplanens projekter vil altid skulle foretages af byradet.

Den planlagte omfartsvej syd om Asferg foreslas i et haringssvar rykket sa langt mod syd, at der er plads til
den planlagte byudvikling i Asferg mod syd. Forvaltningen foreslar, at linjeferingen justeres i
Infrastrukturplanen, sa den gar syd om det planlagte boligomrade i kommuneplanen.

Et enkelt hgringssvar giver udtryk for, at puljen til sideudvidelser af veje i landdistriktet anvendes med henblik
pa at kunne etablere brede kantbaner for cyklister eller 2 minus 1 veje. Forvaltningen ser de samme
muligheder og foreslar, at hgringssvaret ikke giver anledning til aendringer af Infrastrukturplanen.

Flere haringssvar omhandler et gnske om, at en omfartsvej i Langa medtages i planen, og andre hgringssvar
omhandler et gnske om, at omfartsvejen ikke medtages i planen.

Hertil kan forvaltningen bemaerke, at malet med Infrastrukturplanen er at preesentere de vigtigste udfordringer
for mobiliteten i Randers Kommune. Planen indeholder derfor de vigtigste projekter til lgsning heraf. | forslag til
kommuneplan 2021 er omfartsvejen fortsat medtaget.

Der er en del hgringssvar, der omhandler mere detaljerede trafikale problemstillinger i byerne Langa og Asferg.
Forvaltningen foreslar, at de konkrete problemstillinger medtages i den almindelige prioritering af de midler,
der afsaettes til trafiksikkerhed og sikre skoleveje.



Cykeltrafik

Der er flere hgringssvar, hvori der er opbakning til, at der arbejdes med sikre skolekorridorer, ligesom der
stilles forslag til flere/alternative skolekorridorer. Der er ogsa forslag om, at der skal laves cykelkorridorer for
andre end skolebgrn og forslag om at medtage cykelstier langs alle starre indfaldsveje til Randers.

Hertil bemeerker forvaltningen, at der som grundlag for Infrastrukturplanen er vedtaget en strategi for
udbygning af stinettet i Randers Kommune. Sikre skolekorridorer prioriteres hgijt for at skabe gode cykelvaner i
barndommen. Udbygning af det sammenhaengende stinet er en anden vigtig indsats. De projekter, der er
medtaget i Infrastrukturplanen, er projekter, der vurderes at have et hgjt potentiale for at fa flere til at cykle.

Kommuneplan 2021 indeholder et kort, der viser det fremtidige overordnede stinet. Mange af de konkrete
forslag, som naevnes i hgringssvarene, er medtaget heri. Forvaltningen foreslar, at cykelstien mellem Mejlby og
Hald udgar af infrastrukturens projektkatalog, da der siden forslag til infrastrukturplan blev sendt i offentlig
hering, er bevilget statslige midler til etablering af cykelstien.

Kollektiv trafik
| et enkelt haringssvar foreslas, at der laves en BRT Igsning mellem busterminalen og banegarden.

Hertil bemeerker forvaltningen, at tidligere undersggelser har afdaekket, at behovet for at rejse mellem
busterminal og stationen er lille. Derimod har Midttrafik afdaekket, at der er et stort passagerpotentiale for en
BRT lgsning mellem Busterminalen og Randers syd. Derfor er BRT pa denne straekning medtaget i forslag til
Infrastrukturplan.

Der skal tages hensyn til tilgeengelighed for alle i den kollektive trafik og der skal tages hgjde for FNs
verdensmal papeges der i et enkelt hgringssvar.

Hertil bemeerker forvaltningen, at der i alle anlaegsprojekter tages udgangspunkt i vejregler - herunder ogsa
vejreglerne vedrgrende Faerdselsarealer for alle. Den nye kollektive trafikplan giver et bedre kollektivt
trafiktilbud for de fleste i landdistriktet. Derudover kan det bemaerkes, at infrastrukturplanen skaber en palidelig,
baeredygtig og robust infrastruktur af hgj kvalitet.

Tveergaende tiltag

Der er enkelte hgringssvar, hvori det gnskes, at trafiksikkerhedsprojekter prioriteres hgit, at ogsa cyklisters
fremkommelighed i kryds forbedres ved hjeelp af ITS og at elbaseret mobilitet ogsa omhandler sikker
cykelparkering for elcykler.

Forvaltningen bemaerker, at alle forslagene allerede er medtaget i Infrastrukturplanen.

Diverse
Der er enkelte hgringssvar, hvori der stilles spgrgsmalstegn ved troveerdigheden af bade trafiktaellinger pa
Randers Bro og troveerdigheden af Randers Kommunes befolkningsprognose.

Hertil bemeaerker forvaltningen, at der tidligere har vaeret usikkerhed om, hvor ngjagtige de gennemfgrte
trafikteellinger ved hjeelp af slanger spaendt ud over de mange kgrebaner pa Randers Bro har vaeret. Derfor har
Randers Kommune i 2020 etableret en permanent teellestation pa Randers Bro, der teeller ved hjeelp af
radarteknologi hele aret rundt. De opregnede trafiktal til arsdagntrafik justeres labende henover aret i takt med,
at der kommer data fra alle arets maneder. ITS-Teknik, som har leveret teellestationen, fandt en
opsaetningsfejl, da en borger gjorde forvaltningen opmeerksom pa, at der tilsyneladende blev talt for mange
tunge keretgjer. Opsaetningsfejlen medfarte, at de karetgjer, der karer pa Randers Bro, blev angivet med for
stor leengde. Fejlen er nu rettet.

Med hensyn til kritik af Randers Kommunes befolkningsprognose bemeerker forvaltningen, at der altid vil vaere
usikkerhed om prognoser. Det skal ogsa bemaerkes, at man ikke ud fra befolkningsprognosen kan forudsige
trafikken pa en vejstraekning, fx Randers Bro. Flytter 1.000 personer fra landdistrikterne til Randers By, vil
befolkningstallet vaere usendret, men belastningen pa Randers Bro ma forventes at veere starre. Ligeledes
giver 200 nye boliger pa Brotoften mere trafik pa Randers Bro end 200 ny boliger pd Nordskellet.

Til de enkelte hagringssvar, der omhandler kritik af 3 gennemfgrte offentlighedsfaser i labet af 2020, bemaerker
forvaltningen, at der har vaeret afholdt digitale borgermader ved alle 3 offentlighedsfaser. Videooptagelser af
alle borgermaderne har vaeret fremlagt pa hgringsportalen, og det baggrundsmateriale, som forvaltningen har
fundet relevant, har ligeledes veeret fremlagt. Herudover er der altid mulighed for at fa aktindsigt i yderligere
materiale, safremt enkelte borgere matte gnske det.



| enkelte hgringssvar gnskes svar pa dokumentation af opdatering af Randers Kommunes trafikmodel.

Hertil bemeaerker forvaltningen, at Rambgll har udarbejdet en trafikmodel for Randers Kommune i 2016. 1 2016
blev trafikmodellen anvendt til belysning af en raekke alternative fjord- og akrydsninger og konsekvenser for
forskellige byudviklingsmodeller i projektet Byen til Vandet. P4 baggrund heraf vedtog et enigt byrad at pege
pa Klimabroen.

| 2019 har Rambgll gennemfgart nye trafikale beregninger ved hjaelp af trafikmodellen i forhold til, hvordan
Klimabroen kan aflaste det eksisterende vejnet. Der er foretaget justeringer af trafikmodellen bl.a. i forhold til
de faktiske trafiktal i 2019 og i forhold til vedtagne byudviklingsmodeller.

Forvaltningen bemaerker ogsa, at et notat, der beskriver, hvordan trafikmodellen er opbygget og opdateret, er
tilgaengelig pa hgringsportalen.

Et enkelt hgringssvar indeholder et forslag om, at alle projekter i infrastrukturplanen prioriteres ud fra en samlet
samfundsgkonomisk beregning i stedet for en politisk prioritering.

Hertil bemeerker forvaltningen, at det altid vil vaere en politisk beslutning, hvilke projekter der skal
gennemfgres. Alle de beskrevne projekter i planen vil have en god effekt for mobiliteten i Randers Kommune.
De kommunale midler raekker dog ikke til at realisere alle projekter pa en gang. Derfor er projekterne under
hvert indsatsomrade prioriteret i forhold til en faglig vurdering af, hvordan rejste problemstillinger bedst kan
lgses.

| et par haringssvar rejses der kritik af, at de fremlagte samfundsgkonomiske analyser af hhv. Klimabroen og
Jstforbindelsen ikke er fuldt sammenlignelige.

Hertil bemeerker forvaltningen, at der i begge analyser er anvendt den officielle metode til gennemfgrelse af
samfundsgkonomiske analyser af trafikale anlaeg - Teresa. Analyserne er gennemfgrt pa forskellige tidspunkter
og der er derfor lidt forskelle i hvilke forudsaetninger, der er lagt i modellen, ligesom der ogsa er forskelle i
hvilket vidensniveau, der har veeret om forbindelserne pa det tidspunkt, hvor beregningerne er gennemfart.

Pa baggrund af den gennemfarte haring og i dialog med trafikprofessor Otto Anker Nielsen fra Danmarks
Tekniske Universitet (DTU) har forvaltningen derfor gennemfart nye samfundsgkonomiske analyser af de 2
projekter, hvor der er anvendt samme forudsaetninger pa alle parametre, der indgar i beregningerne. De nye
samfundsgkonomiske analyser er vedlagt sagen som bilag. Analyserne giver ikke anledning til at zendre pa
den foreslaede prioritering af de 2 projekter.

Et enkelt hgringssvar omhandler spgrgsmalet om hvorfor det tidligere er oplyst at der er sendt en ansggning til
forsyningssekretariatet om medfinansiering af klimatilpasningsprojektet i Havnebassinet, nar det senere er
oplyst at den ikke er sendt.

Hertil bemeerker forvaltningen at Vandmiljg Randers i 2015 indgik en medfinansieringsaftale med Randers
Kommune om "Klimatilpasningsprojekt Havnebassin, @stervold og vandveje i Randers”. Selve aftalen er
meget overordnet og udkast til medfinansieringsansagning er ikke tilstreekkelig konkret til ansggning om tilleeg
til taksterne. Medfinansieringsansggningen er derfor ikke blevet sendt til Forsyningssekretariatet, som det
tidligere ved en fejl er blevet oplyst. Det har dog samlet set ingen gkonomiske konsekvenser for kommunens
borgere, at projektet gennemfares som et spildevandsprojekt, og ikke som et medfinansieringsprojekt.

| et enkelt hgringssvar efterlyses en beskrivelse af sammenhaeng mellem Mobilitetspolitikken og
Infrastrukturplanen og det foreslas, at der arbejdes efter en mobilitetspyramide.

Hertil bemeaerker forvaltningen, at i Mobilitetspolitikken ligger der overordnede hensigtserklaeringer om mobilitet
Randers Kommune. Infrastrukturplanen fastlaegger hvilke konkrete projekter, der kan understgtte de
overordnede hensigtserklaeringer.

Forvaltningens anbefalinger
Pa baggrund af de gennemfgrte analyser og af de indkomne hagringssvar anbefaler forvaltningen, at
Infrastrukturplanen med tilhgrende projektkatalog godkendes i sin nuvaerende form med folgende sendringer:

» Udvidelsen af E45 til tre spor til Randers N gives farste prioritet i forhold til den "Bla barriere”. Udvidelsen
af E45 er et statsligt projekt, som kommunen ikke kan gennemfgre selv. Projektet er dog medtaget i



infrastrukturplanen for at give et totalt billede af infrastrukturudfordringerne i Randers. Det foreslas, at
udvidelsen af E45 gives farste prioritet, da det er afggrende for vaeksten i Randers Kommune samt for at
sikre, at der gives et klart signal til Christiansborg under de infrastrukturforhandlinger, der er under
opstart

» Projektnummer 1.4 Qstbroforbindelsen etapeopdeles i projektkataloget, sa 1. etape er forbindelsen
mellem E45 ved Randers Nord og Hadsundvej i form af en ny vej mellem Hobrovej og Mariagervej i
forlaeengelse af Hgjsletvej og videre mod gst. Dette kan enten vaere som en udvidet Hgjsletvej pa hele
straekningen eller med en forlaegning af Hajsletvej pa det gstligste stykke. 2. etape af forbindelsen er
mellem Hadsundvej og Udbyhgijvej, og 3. etape er straekningen mellem Udbyhgjvej og Den sydlige
omfartsvej ved Assentoft inkl. en fjordkrydsning. | projektkataloget opdeles projekt 1.4 @stforbindelsen i 3
deletaper. Etape 1 far projektnummer 1.4.1, etape 2 far projektnummer 1.4.2 og etape 3 far
projektnummer 1.4.3. Opdelingen sker, da der er et anske om at skabe bedre gst-vestgdende mobilitet
hurtigst muligt og sikre en let opkobling pa E45 uden gennemkgrsel af Randers By.

e Projektnummer 2.2.1 Svingbaner og buslommer pa Nordskellet udgar, da projektet er finansieret af
fremrykkede midler, og anlaegsprojektet er igangsat

o Projektnummer 3.1.1.Omfartsvej ved Asferg aendres en smule, sa den planlagte linjefering rykkes
lzengere mod syd for at tilgodese, at der er plads til planlagte byudviklingsomrader

o Projektnummer 4.3.3. cykelstier langs statsvejen Hadsundvej mellem Mejlby og Hald udtages af planen,
da der er afsat statslige midler til gennemfgrelse af projektet

Derudover anbefaler forvaltningen, at de helt lokale problemstillinger og forslag til Ilgsninger herpa i flere
heringssvar fra borgere i Langa og Asferg indgar i den almindelige prioritering af de budgetsatte
rammebevillinger til sikre skoleveje, cykelstiprojekter og avrige vejprojekter.

Endelig kan der vaere redaktionelle rettelser.

Okonomi

Der er ingen gkonomiske konsekvenser ved beslutningen om at godkende Infrastrukturplanen med tilhgrende
projektkatalog.

Planen indeholder samlet set projekter for naesten 2,5 mia. kr. excl. statslige investeringer i udvidelse af E45
og cykelstier langs statsvejnettet.

Bilag

Sammenfattende redegerelse - infrastrukturplan

infrastrukturplan Randers

Infrastrukturplan Randers - Projektkatalog

FAQ om Klimabroen og @stbroforbindelsen

Gennemgang og behandling af heringssvar Infrastrukturplan

Samfundsekonomisk analyse af en gstlig Randers Fjord forbindelse og Klimabroen final.pdf
Andringsforslag fra Venstre

Infrastruktur UU 8. april 2021



Punkt 64: Status for stejhandlingsplan for E45 i foraret 2021

09.11.00-P00-1-21
Resume

Forvaltningen orienterer om resultatet af et samarbejde mellem Vejdirektoratet og forvaltningen. Samarbejdet
handler om at fa analyseret muligheder for at forbedre den stajreducerende effekt af de eksisterende stajvolde
langs E45.

P& Randers Kommunes budget for 2018 er der afsat 2 mio. kr. til kommunal medfinansiering af Statens indsats
for at deempe trafikstajen fra E45 gennem Randers.

Indstilling

Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at orientering om status for stgjhandlingsplan tages til efterretning.

Beslutning

Taget til efterretning med den bemaerkning, at udvalget ansker, at forvaltningen skal holde gje med
ansggningsmuligheder, samt at der sages om statspuljemidler til stasjdeempende foranstaltninger, nar der
abnes op for dette.

Sagsfremstilling

Baggrund

| forbindelse med budgettet for 2018 er der afsat 2 mio. kr. til stgjdeempning langs E45. Midlerne er afsat til
kommunal medfinansiering af statens indsats for at deempe trafikstgjen fra E45 gennem Randers. De afsatte
kommunale midler kan anvendes dels til kortlaegning af stgjbelastede boliger langs E45 i Randers og dels til
medfinansiering af konkrete stgjdeempningsprojekter.

Pa miljg- og teknikudvalgets made den 17. december 2018 blev udvalget orienteret om, at forvaltningen i
samarbejde med Vejdirektoratet var i gang med udarbejdelse af en stgjhandlingsplan for stgjgener i relation til
E45. Vejdirektoratet har gjort det klart over for Randers Kommune at der ikke var afsat statslige midler til
stgjafskaermning langs E45 gennem Randers, men Vejdirektoratet kunne vaere Randers Kommune behjeelpelig
med at belyse problemstillingen med stgj langs E45 generelt samt analysere muligheden for forbedringer af
allerede etablerede stgjreducerende foranstaltninger langs med E45.

| forbindelse med udarbejdelse af VVM for udvidelse af E45 mellem Aarhus N og Randers N gennemfarte
Vejdirektoratet en supplerende undersggelse af de eksisterende stgjvolde. Den stgjreducerende effekt blev
analyseret og det blev tillige undersggt, hvad der skal til for at den stgjreducerende effekt af stgjvoldene kan
forbedres. | det fglgende praesenteres undersggelsens resultater.

Vejdirektoratets analyse

| Hornbaek er der etableret to stgjvolde nord for Viborgvej med en hgjde pa 3-5 meter over terraeen med en
samlet lzengde pa 420 meter. Syd for Viborgvej har Vejdirektoratet opsat en stgjskaerm af pileflet. | Vorup er
der etableret en 660 meter lang stgjvold med en hgjde pa 4 meter i nord, som stiger til 9 meter i syd frem mod
Hammelvej. Derudover er der ogsa etableret en lav jordvold nord for Hammelvej mod @st. Placeringen af den
eksisterende stgjafskaermning fremgar af kortbilag 1.

Et radgivningsfirma har for Vejdirektoratet opstillet forslag til hvordan de eksisterende stgjvolde langs E45 kan
forbedres og derefter foretaget en beregning af effekten pa stejforbedringer af tiltagene. Beregningerne er
foretaget i forhold til hvor stgjbelastet boligerne i omradet er. En bolig er stgjbelastet hvis den
beregningsmeaessigt ligger i et omrade der er stgjbelastet med mere end 58 dB.

| Hornbaek er der foretaget en beregning af effekten af at bygge de to eksisterende stgjvolde nord for Viborgvej
sammen, og forlaenge volden mod nord. Den samlede stgjvold etableres med en hgjde pa 14 meter over
terraen i nord, og som falder til 8 meter over terraen ved Viborgvej i syd. Derudover indgar ogsa etablering af en
ny 5 meter hgj stgjvold bag eksisterende stgjskaerm af pileflet mellem Viborgvej og GlI. Viborgvej i
beregningerne. Udstraekning af den udbyggede stgjvold fremgar af kortbilag 2



Den beregningsmaessige effekt af tiltagene fremgar at tabellen nedenfor.

Hornbak 53-58 dB 58-63 dB 63-68 dB +68 dB
Basis 526 365 97 29
Forslag 654 274 64 29
Difference +128 -91 -33 0

Som det fremgar af tabellen, vil realisering af forslaget i Hornbaek medfgre, at antallet af boliger, der er
stgjbelastet med mere end 58 dB, falder fra ca. 490 til ca. 365 - ialt ca.124 boliger.

| Vorup er der foretaget en stagjberegning af et forslag om at udbygge den eksisterende stgjvold mod E45, sa
volden opnar en hgjde pa 10 meter i nord, som stiger til 16 meter i syd,. Dette suppleres med at udbygge den
eksisterende stgjvold mod Hammelvej, sa den bliver 5 meter over terraen. Udstraekning af den udbyggede
stgjvold fremgar af kortbilag 2

Effekten heraf fremgar af tabellen nedenfor

Vorup 53-58 dB 58-63 dB 63-68 dB +68 dB
Basis 252 178 9 0
Forslag 356 54 0 0
Difference +104 -124 -9 0

Som det fremgar af tabellen, vil forslagets realisering indebaere, at antallet af boliger, der er belastet med mere
end 58 dB, falder fra 187 til 54 boliger - i alt 133 boliger.

Anleegsgkonomi

Forvaltningen har udarbejdet et forelgbigt overslag over udgifter og indteegter i forbindelse med de foreslaede
udbygninger af de eksisterende stgjvolde baseret pa erfaringer med etablering af de eksisterende stgjvolde
langs E45.

Anlaegsudagiften til realisering af forbedringsforslaget i Hornbaek vil overslagsmaessigt vaere ca. 8,5 mio. kr. Det
vurderes, at der maksimalt vil veere mulighed for en indteegt fra jorddeponi pa 5,5 mio.kr.

| Vorup vil anlaegsudgiften til realisering af forbedringsforslaget overslagsmaessigt udgere 3,5 mio. kr. Indtaegt
fra jorddeponi vurderes maksimalt at udgere 1,3 mio. kr. Indtaegtsniveauet vil erfaringsmaessigt vaere meget
afhaengig af, hvor meget byggeaktivitet der er i omradet.

Ingen af de forslaede lgsninger hverken i Hornbaek eller i Vorup kan etableres inden for rammen pa 2 mio. kr.,
som er afsat pa budgettet. Dertil kommer, at der med den foreslaede lgsning i Hornbaek/Helsted skal etableres
en stgjvold over en hgjspaendingsledning. Det vil vaere ngdvendigt enten at flytte ledningen eller lave
fordyrende konstruktioner, der gar det muligt at lave service pa ledningen. | Vorup vil der ikke veere plads til at
etablere en 10-16 meter hgj stgjvold pa det areal, der er til radighed mellem E45 og Basbrovej Dette vil kreeve,
at der etableres fordyrende stgttekonstruktionen for at sikre mod jordskred.

Forvaltningen arbejder videre med at afdaekke, om der kan findes alternative projekter, som kan medvirke til at
mindske stgjen fra E45.

Statens stgjhandlingsplan 2018 - 2023
| Statens stgjhandlingsplan er bade stgjafskaermning i Hornbaek/Helsted og stgjafskeermning i Vorup medtaget.
Der er pt. ingen informationer om, hvornar der afszettes statslige midler til etablering af stgjafskeermning.

VVM for udbygning af E45 mellem Aarhus N og Randers N.
VVM for udbygning af E45 mellem Aarhus N og Randers N har veeret i offentlig hgring i perioden juni -
september 2020. | forbindelse hermed besluttede Randers Byrad at sende et hgringssvar.

| hgringssvaret papeges bl.a., at der allerede i dag mangler stgjafskeermning langs E45 gennem Randers, og
at det ikke bar afvente udbygningen af E45 til 6 spor..

| Vejdirektoratets svar pa Randers Kommunes hgringssvar bemaerkes, at det er forudsat, at der i
referencesituationen (uden udbygning af motorvej) er etableret en stgjskaerm pa en del af straekningen ved
Helsted (ca. 200 m syd for Viborgvej til Campen Auktioner i nord).



En stgjskaerm pa denne straekning indgik i den seneste trafikaftale “Aftale om et sammenhaengende Danmark
Investeringsplan 2030” af 12. marts 2019 mellem den tidligere regering (Venstre, Liberal Alliance, og Det
Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti. Der blev dog ikke truffet beslutning om etablering af
stgjskaermen. Vejdirektoratet har i sin Stgjhandlingsplan for Statens veje anfert, at straekningen ved Helsted
indgar i den fremadrettede prioritering af stajskaermsprojekter langs statsvejene. Hvis der ikke traeffes politisk
beslutning om at opfgre den omtalte stgjskaerm ved Helsted inden udbygningen af E45 ved Randers, bgr der i
en fremtidig anlaegslov tages hajde for, at stajskaermen kommer til at indga i selve udbygningsprojektet.

Okonomi

Der er ikke gkonomiske konsekvenser for sagen.



Punkt 65: Venstre stiller beslutningsforslag om ansegning til puljen om
medfinansiering til kommunale cykelprojekter

05.00.00-G01-27-21
Resume

Venstre stiller beslutningsforslag om ansogning til pulijen om medfinansiering til kommunale cykelprojekter

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at det besluttes, om forvaltningen skal sgge puljen om medfinansiering til kommunale cykelprojekter.
Beslutning
Godkendt.
Sagsfremstilling

Anders Henrik Jensen har i mail af 31. marts 2021 fremsendt felgende:

"Ansogninger om statslig medfinansiering af cykelstier.
Aftale om gren omstilling af vejtransporten af 4. december 2020” sikrede bl.a. 150 millioner oremeaerket til
medfinansiering af kommunale cykelprojekter (Pulje til cykelprojekter) i 2021.

Ansggningsguiden er offentliggjort. Af guiden fremgar at Prioriteringen af de ansegte projekter foretages med
henblik pa sa vidt muligt at sikre, at anvendelsen af midlerne bliver allokeret til de projekter og initiativer, der
bedst muligt opfylder puljens overordnede formal, som er at sikre ny gren mobilitet gennem ny infrastruktur
dedikeret til cyklister og derved bedre muligheder for at veelge cyklen, sa cyklen bliver en mere attraktiv
transportform.

Med afseet i ovenstaende indstiller Venstre, at Miljo- og teknikudvalget beslutter at sege puljen om
medfinansiering til kommunale cykelprojekter

Venlig hilsen

Anders Henrik Jensen
Byradsmedlem
Randers Kommune"
Okonomi

Der er ikke gkonomiske konsekvenser for sagen.
Bilag

Andringsforslag fra Venstre



Punkt 66: Ansegning til Cykelpuljen maj 2021

05.04.06-3339-1-21
Resume

Forvaltningen foreslar, at ansogningen til Statens cykelpulje tager afsaet i den nye infrastrukturplan, hvor en
reekke cykelprojekter er naevnt. Det handler om skolekorridorer og sammenhaengende cykelstinet.

Cykelpuljen giver mulighed for at soge 50% i stotte, og ansogningsfristen er den 17. maj 2021. Kommunen har
afsat 2 mio. kr. pa budgettet til cykelstier i 2021 og i 2022. Det er saledes muligt at sege om et projekt til 8 mio.
kr.

Indstilling

Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at der udarbejdes en ansggning til cykelpuljen med baggrund i det skitserede projekt i sagsfremstillingen.

Beslutning

Godkendt med 4 stemmer for. Niels Erik Christensen, Anders Henrik Jensen og Frida Valbjgrn Christensen
undlod at stemme.

Anders Henrik Jensen stillede sendringsforslag:

Der vil formentlig blive hard konkurrence om at fa del i Cykelpuljens 150 mio. kr. Derfor er det afggrende at vi
blandt vore mange potentielle cykelstiprojekter, veelger og indsender de projekter, der bedst opfylder de
opstillede kriterier.

Nedenstaende projekter opfylder savel puljens overordnede formal (at cyklen bliver en mere attraktiv
transportform) som de gvrige kriterier.

1. Cykelsti fra Haslund til Jebjerg

2. Cykelsti pa Stalvej

3. Feellessti Regnskoven - Lidl

4. Cykelsti Mariagervej fra Bjergbyparken til kommunegraensen

Se vedheeftet mail for endringsforslagets fulde ordlyd.

Andringsforslaget blev forkastet med 4 stemmer imod. For stemte Anders Henrik Jensen, Niels Erik
Christensen og Frida Valbjarn Christensen.

Niels Erik Christensen begaerede sagen i byradet med standsningsret.
Sagsfremstilling

Partierne bag "Aftale om gren omstilling af vejtransporten” blev 4. december 2020 enige om udmgntning af en
pulje pa 150 mio. kr. til medfinansiering af cykelprojekter. Der kan s@ges tilskud til cykelprojekter, der forbedrer
vilkarene for cyklisme, sa det bliver endnu mere attraktivt at cykle. Puljen er nu udmegntet i et forslag til
bekendtgarelse, som er i hgring frem til 6. april.

Vejdirektoratet har med forbehold for, at bekendtgarelsen fortsat er i hgring meldt ud, at der kan sgges om
tilskud til cykelprojekter, der sikrer ny infrastruktur til cyklister, som er malrettet forbedringer for cyklister.
Herudover kan der sgges om tilskud til viden- og innovationsprojekter.

Der forudseettes kommunal medfinansiering pa 50% af anlaegsudgiften. Det kommunale bidrag skal prioriteres



inden for kommunernes anlaegsramme. Pa budgettet for 2021 er der afsat 2 mio. kr. i hvert af arene 2021 og
2022 til en ekstra indsats for cyklister. Med 50% medfinansiering fra Staten vil der saledes vaere en ramme pa i
alt 8 mio. kr. For viden- og innovationsprojekter vil der kunne gives op til 100% i tilskud.

Det forventes, at ansggningsfristen bliver den 17. maj 2021 kl. 12.

Pa baggrund af Vejdirektoratets ansggningsguide og pa baggrund af erfaringer fra tidligere ansggningsrunder
foreslar forvaltningen, at Randers Kommune udarbejder en ansggning, der bade indeholder egentligt anleeg af
ny infrastruktur for cyklister og kampagner, der skal fa flere til at vaelge cyklen som transportmiddel og age
opmeerksomheden omkring de nye anlseeg. Ramme for ansagningen er i alt 8 mio. kr.

Anleeg
Forvaltningen vurderer, at ansggningen bgr have fokus pa:

o Forbedring af skolekorridor
e Sammenhaeng i stinettet

Dette med henvisning til, at Infrastrukturplanen indeholder en prioritering af indsatser for at fa flere til at
anvende cyklen.

Gode cykelvaner dannes i barndommen. Derfor er sikre skolekorridorer, der kan skabe tryghed om bgrnenes
feerden i trafikken et vigtigt redskab til at skabe morgendagens cyklister. Sikre skolekorridorer er derfor hgijt
prioriteret i infrastrukturplanen.

| planens projektkatalog peges pa, at 2 minus 1 veje samt etablering af sikre krydsningspunkter vil kunne
understgtte bgrn i at transportere sig selv mellem hjem og skole. Ansggningen vil indeholde etablering af en
sikker skolekorridor pa straekningen mellem Gjerlev og Qster Tarslev. Afstanden mellem de 2 byer er ca. 2,5
km. Vejen mellem Gjerlev og QOster Tarslev er i dag for smal til, at der kan etableres 2 minus 1 vej. Derfor skal
der ske en sideudvidelse af vejen. Dette i kombination med eventuelle krydsningsheller i Jster Tarslev med et
anlaegsbudget pa ca. 4 mio. kr.

Der er et rimeligt udbygget stinet i Randers By, men der er stadig "huller” i det eksisterende cykelstinet.
Sadanne huller kan give et uhensigtsmeaessigt brud i en ellers velsammenhaengende stiinfrastruktur. |
Infrastrukturplanens projektkatalog er der peget pa, at der mangler cykelstier pa Stalvej.

Med cykelstier pa Stalvej skabes en sammenhaengende forbindelse for pendlere til erhvervsomradet omkring
Stalvej. Og samtidig skabes en mere direkte forbindelse mellem Center Syd og byomraderne Vorup og
Haslund. Ansatte og studerende til flere uddannelsessteder i Paderup vil med fordel kunne ggre brug af
cykelstierne. Stalvej er i dag uden fortov men med bredde rabatter. Svingbaner pa straekningen bgr overvejes.
Anlaegsoverlag ca. 2,5 mio. kr.

Kampagner
Forvaltningen foreslar, at der er et teet samarbejde med folkeskolerne om de nye skolekorridorer og med
virksomheder, som gerne i forvejen har fokus pa baeredygtighed.

Ide til kampagner er:

» Skolekorridorerne kan bruges i de obligatoriske gapraver, cykelpraver og bevaegelsesband. Kort med
skolekorridorer til alle klasselokalerne pa alle folkeskoler viser samtidig med fx billede eller navn, hvor
eleverne bor ift. ruterne. Disse tiltag skal alle til sammen medvirke til at gge opmaerksomheden pa
selvtransporterende barn.

+ Kampagneindsats for at motivere ansatte pa virksomheder til at bruge cykel/elcykel som transportmiddel
til arbejde. Udlan af elcykler direkte pa virksomheder skal medvirke til rykke pa de ansattes
transportvaner. Forlgb, hvor ansatte kommer i bedre fysisk form, kan samtidig understgtte og skabe
faellesskab om at andre transportvaner. Dyst mellem virksomheder kan virke dobbelt motiverende.
Erfaring fra duellen mellem Regionshospitalet og Randers Kommune inddrages.

Okonomi

Hvis ansggningen giver statte fra cykelpuljen, vil byradet skulle tage stilling til bevilling til kommunens andel af
det samlede projekt



Punkt 67: Lovliggerende dispensation - Gyldenlundsvej 17

02.00.00-P25-1-21
Resume

Der skal tages stilling til lovliggerende dispensation til terreenregulering pa op til 0,85 m, samt yderligere 7 cm
pa arealet ud for, pa Gyldenlundsvej 17 i Assentoft.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at der meddeles lovliggarende dispensation til terreenregulering pa op til 0,85 m, samt yderligere 7 cm pa
arealet ud for, pa Gyldenlundsvej 17, med vilkar om at der etableres draenbaelte til strammende
overfladevand fgr skel mod gst.

Beslutning
Forkastet med 4 stemmer imod. For stemte Frank Ngrgaard, Niels Erik Christensen og Anders Henrik Jensen.

Frank Ngrgaard, Niels Erik Christensen og Anders Henrik Jensen begeerede sagen i byradet med
standsningsret.

Sagsfremstilling

| henhold til udvalgets beslutning pa mgdet d. 25. januar 2021 fremsendes sagen om lovligggrende
dispensation til terreenregulering i forbindelse med byggeriet pa Gyldenlundsvej 17 i Assentoft til beslutning.

| forbindelse med feerdigmelding af Gyldenlundsvej 17, fremgar det af den medsendte dokumentation fra
landinspektear, at der er foretaget terraenregulering pa det bebyggede areal pa 0,85 m mod @st, samt yderligere
7 cm pa arealet ud for. Som konsekvens af den efterfelgende dialog har forvaltningen derfor modtaget en
dispensationsansggning, hvor der er ansagt om lovliggerende dispensation til terraenregulering pa 0,92 m,
altsa 0,42 m mere end tilladt i Lokalplan 638. Den faerdigmeldte bolig er indflyttet, desuagtet der endnu ikke er
meddelt ibrugtagningstilladelse.

Dispensationsansggningen har veeret i naboorientering, og svarene har veeret i partsharing hos bygherre - se
vedhaeftede bilag. Der er indkommet bemaerkninger indenfor felgende emner:

» Beboerne pa Ranne Alle faler sig generet af indblik.

» Beboerne pa Ranne Alle er bekymret for strammende overfladevand fra den hgjere beliggende
Gyldenlundsvej 17.

» Ejerne pa Renne Alle er bange for at veerdiforringelse af Deres ejendom.

+ Ejer af Gyldenlundsvej 17 er chokeret over konsekvenserne af denne sag, og har ikke veaeret bekendt
med forholdene under og efter kagbet.

» Beboerne pa Gyldenlundsvej 13 og 15 anbefaler en mindelig lasning med lovliggerende dispensation.

« Bygherre beklager situationen, og har ikke haft som intention at terreenregulere mere end tilladt.
Bygherre tilbyder at lave et draenbaelte lang det gstlige skel af Gyldenlundsvej 17 mod Rgnne Alle til at
opfange stremmende overfladevand. Efterfalgende har bygherre bekraeftet at have aftale med ejer om
adkomest til at udfere anlaegget.

Konsekvenser

Byggeriet kan lovliggares retsligt eller fysisk. Retlig lovliggarelse indebeerer, at der gives dispensation til det
faktisk opfarte byggeri, med den gnskede terraenregulering. Fysisk lovliggarelse indebeerer, at det opfarte
byggeri fysisk eendres, sa det overholder lokalplanen. Hvorvidt der kan kraeves fysisk -, fremfor retslig,
lovliggerelse er baseret pa en vurdering og afvejning af en raekke omstaendigheder og hensyn, herunder
planlaagningsmaessige hensyn, hensynet til retshandhaevelsen, det samfundsmaessige vaerdispild,
spargsmalet om god eller ond tro og proportionalitetsbetragtninger. Der skal foretages en konkret vurdering og



afvejning af de relevante omstaendigheder og hensyn i den enkelte sag.

Det forvaltningsretlige proportionalitetsprincip indebaerer, at indholdet i en afgerelse ikke ma ga videre med
hensyn til at pafgre borgerne byrder, end formalet tilsiger. | en sag om lovliggerelse skal kommunen derfor
anvende det mindst indgribende middel. Hovedomradet for anvendelse af proportionalitetsprincippet er de
situationer, hvor der er flere mulige lovliggerelsesmader. Princippet kan dog ogsa fere til, at det vil veere
udelukket at kraeve lovliggerelse, f.eks. hvis et krav om lovliggarelse vil vaere uforholdsmaessigt indgribende i
forhold til det resultat, der opnas og de hensyn, der varetages med den pagaeldende lokalplanbestemmelse.

Efter Planklagenaevnets praksis laegges der en vis vaegt pa spargsmal om vaerdispild i sager om lovliggerelse.
Hensynet til at undga eller begraense et vaerdispild er som udgangspunkt sagligt, men star i modsaetning til
hensynet til retshandhaevelsen, som normalt ma veje tungt. Ved vurderingen af hvilken vaegt, hensynet til
retshandhaevelsen skal have, indgar ogsa overvejelser om den mulige praecedensvirkning.

For retslig lovligggrelse taler, at:

« Der er tale om en useaedvanlig situation, udlgst af manglende bygherreoverblik, som falge af usaedvanlig
udbygning.

» Der vil vaere et samfundsmaessigt veerdispild og en indgribende konsekvens ved fysisk lovliggerelse
(Proportionalitetprincippet).

For fysisk lovliggerelse taler:

« At retslig lovliggerelse vil skabe praecedens for fremtidige byggesager med sammenlignelige placerings-
og terreenmaessige udfordringer.

o Hensynet til retshandhaevelsen.
Okonomi
Der er ingen gkonomiske konsekvenser for sagen.
Bilag
Bemerkninger
Tegning

Aktindsigts dokument



Punkt 68: Ansegning om landzonetilladelse til opstilling af 48 m hej
gittermast til mobiltelefoni samt teknikareal pa 10 x 10 m ved mastens fod

01.03.03-P19-172-20
Resume

Randers Kommune har modtaget en ansggning om opstilling af en 48 meter hgj gittermast til mobiltelefoni
samt et teknikareal pa 10 x 10 meter ved mastens fod i Udbyhaj pa adressen Faergevej 44, 8970 Havndal.

Masten soges opsat i landzone med Udbyhgj mod ost og det abne land mod vest og i en afstand til Randers
Fjord pa ca. 550 m.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at der meddeles landzonetilladelse til opsaetning af en 48 meter hgj gittermast samt teknikareal ved
mastens fod pa adressen Faergevej 44 i Udbyhg;.

Beslutning

Godkendt med den bemaerkning, at udvalget opfordrer masteejer til at ga i dialog med borgerforeningen om en
mulig anden placering.

Sagsfremstilling

Randers Kommune har modtaget en ansggning om opstilling af en 48 meter hgj gittermast til mobiltelefoni
samt et teknikareal pa 10 x 10 meter ved mastens fod i Udbyhgj pa adressen Faergevej 44, 8970 Havndal.
Masten s@ges opsat i landzone med Udbyhgj mod @st og det abne land mod vest og i en afstand til Randers
Fjord pa ca. 550 m.

For at en telemast kan yde en tilfredsstillende mobildaekning i et specifikt geografisk omrade, kan en given
mast kun placeres indenfor et forholdsvis sneevert geografisk omrade. Antallet af egnede lokationer indenfor et
givent lokalomrade betragtes af de respektive operatgrer pa markedet derfor som vaerende begraensede.

Af gaeldende kommuneplan fremgar at byradet tilstreeber at sikre en ordentlig mobildeekning for minimum 98
pct. af kommunens arealer, hvorfor det fremgar at de nadvendige anlaeg til telekommunikation skal tillades.
Dette begrundes i snsket om en fortsat positiv udvikling af samfundet i Randers Kommune. Den enkelte
tilladelse skal dog gives under hensyntagen til landskabet og de stedsspecifikke kulturmiljger.

Teleoperatagrene har ikke forsyningsforpligtigelse i Udbyhg;.

Udbyhgj er udlagt til byzone. Den ejendom som den pageeldende mast er ansagt opfert pa, er beliggende dels i
byzone og dels i landzone. Masten er ansggt pa den del af eiendommen som ligger i landzone og dermed
leengst veek fra nabobebyggelserne. Ejendommen er med en afstand pa ca. 550 m til Randers Fjord
beliggende indenfor kystnaerhedszonen og indenfor et starre sammenhangende omrade langs Randers Fjord,
som i geeldende kommuneplan er udpeget som et omrade, der skal friholdes for bebyggelse. Forvaltningen
vurderer i den konkrete sag, at anlaeg til telekommunikation er at betegne som ngdvendig infrastruktur, som
derfor kan placeres indenfor kystnaerhedszonen.

En mast pa 48 meter vil blive synlig i et omrade som det pagaeldende ved Udbyhgj, hvor landskabet er
forholdsvis fladt og hvor der i forvejen ikke findes meget store bygningsmaessige konstruktioner, som masten
kan "leene” sig op ad. Forvaltningen vurderer i den konkrete sag, at en mast i lokalomradet omkring Udbyhgj,
placeres mest hensigtsmaessigt i teet relation til byens eksisterende bymaessige struktur og ikke i det abne
landskab. Det vurderes, at de landskabelige hensyn, bl.a. indenfor kystnaerhedszonen, varetages bedst i det
tilfeelde, at den ansggte mast optreeder i sammenhaeng med anden bebyggelse og dermed ikke i sammen
omfang fremstar som et soliteert pejlemaerke i landskabet, som tilfaeldet vil vaere safremt masten opferes ude i
det abne land.

Den ansggte masteplacering er indenfor et starre sammenhaengende omrade, som i gaeldende kommuneplan
er markeret som veerdifuldt kulturmiljg og seerligt veerdifuldt landbrugsareal.



Forvaltningen vurderer ikke, at det er realistisk at der kan leveres tilfredsstillende daekning i lokalomradet
omkring Udbyhgj, safremt masten placeres udenfor de omrader som er omfattet af udpegningen. Forvaltningen
vurderer i den konkrete sag, at den pagaeldende placering er egnet ud fra de landskabelige hensyn, som
kommunen er forpligtet at tilse efter planlovens landzonebestemmeler og den vision som byradet igennem
kommuneplanen angiver, for den fortsatte udvikling af telekommunikationsnetvaerket i kommunen.

Naboorientering
Der har i forbindelse med sagsbehandlingen veeret afholdt naboorientering, hvor der er indkommet 6
heringssvar. Heraf kommer det ene svar fra Sedring Udbyhgj Borgerforening.

Af hgringssvarene fremgar et gennemgaende gnske om bedre mobildaekning i omradet og en tilsvarende
utilfredshed med den konkrete placering, hvor borgerforeningen giver udtryk for manglende information og
mangel pa inddragelse forud for ansggningen. Der er i lokalomradet en udpraeget bekymring for potentielle
stgjgener fra gittermasten samt en gennemgaende skepsis rettet mod mastens visuelle pavirkning af
landskabet og byen, hvor masten vurderes at ville fremtraede skeemmende og medfare
ejendomsveerdiforringelser i neeromradet. Desuden udtrykkes der usikkerhed i forhold til, om straling fra
masten kan veere skadelig.

Af et haringssvar udtrykkes der bekymring for, om masten star for teet pa byen til at give en bedre
mobildaekning i Udbyhgj.

Pa baggrund af de indkomne hgringssvar, har forvaltningen partshgrt ansgger. Ansgger anferer bl.a. felgende:

Placering: For at antennepositionen kan give den bedste deekning, skal masten placeres i neerheden af
brugerne - dvs. borgerne. Derfor har man valgt en placering ved denne ejendom, hvor der er god plads og en
positiv lodsejer som vil have masten staende.

Stgj: Vi er ikke bekendte med at naboer til denne type master oplever vindstgj fra masten. | forbindelse med
selve byggeriet kan der veere stgj, men dette er i en kortere periode og typisk i dagtimerne. Nar masten er
etableret, serviceres masten 2-4 gange om aret. Det tekniske udstyr pa jorden, overholder geeldende
stgjgreenser.

Ejendomsveaerditab: Byggeloven, planloven og masteloven hjemler heller ikke mulighed for inddragelse af
spargsmal omkring ejendomsvaerditab i sagsbehandlingen.

Alternative placeringer: Vi vil afvente svar fra kommunen til de forskellige forslag.

Det er forvaltningens vurdering, at borgerforeningen har veeret inddraget i forbindelse med udpegning af
potentielle masteplaceringer i Udbyhgj. Borgerforeningen er ligeledes blevet hart i forbindelse med den
naboorientering, som er udsendt i forbindelse med sagsbehandlingen.

Forvaltningen erindrer ikke, at der indenfor de sidste mange ar er indkommet klager over stgj, skyggegener
eller nedfaldsis fra stdende gittermaster. Forvaltningen vurderer pa den baggrund at disse bekymringer
umiddelbart er ubegrundede.

En mast pa 48 meter vil uvilkarligt blive synlig i et omrade hvor landskabet er forholdsvis fladt og hvor der i
forvejen ikke findes store bygningsmaessige konstruktioner, som masten kan "laene” sig op ad. Hverken
byggeloven eller planloven indeholder dog hjemmel til at inddrage spgrgsmal om ejendomsvaerditab i
sagsbehandlingen, hvorfor forvaltningen tilsigter at traeffe afggrelse ud fra en forudsaetning om at tilse
hensynet til landskabet og de bestaende kulturmiljger. Dog naturligvis under en generel hensyntagen til de
stedsspecifikke lokale forhold, herunder bl.a. naboer.

Det er kun selve masten, som kraever landzonetilladelse. De elementer, som de respektive operatgrer
opseetter i masten for at kunne levere mobildaekning i et givent omrade, er undtaget fra krav om tilladelse efter
planlovens landzonebestemmelser, hvorfor forvaltningen ikke kan tage stilling til andet end selve masten. Det
er Staten, som star for den overordnede plan for udrulningen af 5G netvaerket i Danmark, hvorfor forvaltningen
saetter sin lid til den ekspertise og det forarbejde, der ligger til grund for udbredelsen af netveerket. Herunder
bl.a. sikkerheden i forbindelse med de elementer som operatgrerne benytter i masterne.

Udvalgets afgerelse vil kunne paklages uanset indhold af naboer/parter og ansgger.
Okonomi



Der er ingen gkonomiske konsekvenser for sagen.
Bilag

Oversigtsplan - Fergevej 44 1 Udbyhgj
Situationsplan - Fergevej 44 i Udbyhgj

Opstalt - Fergevej 44 1 Udbyhgj



Punkt 69: Radikale Venstre anmoder om udvalgsbehandling af
grundvandsstigninger mm. i Randers Kommune

09.08.00-G01-1-21
Resume

Radikale Venstre anmoder om udvalgsbehandling af grundvandsstigninger mm. i Randers Kommune.
Indstilling

Forvaltningen indstiller til udviklingsudvalget og miljg- og teknikudvalget,

1. at sagen drgftes.

Beslutning fra Udviklingsudvalget, 8. april 2021, pkt. 58:

Draftet.
Beslutning
Draftet.
Sagsfremstilling

Mogens Nyholm har i mail af 23. februar 2021 fremsendt en raekke spgrgsmal, og anmodet om at disse
behandles i udviklingsudvalget og miljg- og teknikudvalget.

Af mailen fremgar:

Ifalge GEUS (De Nationale Geologiske Undersagelser for Danmark) vil Randers kommune blive ramt af store
grundvandsstigninger i de kommende artier.

| store dele af Randers kommune vil grundvandet stige med 50-75 cm eller mere. Grundvandstigningerne
rammer bade i og uden for Randers by. Udenfor Randers ser det ud til, af kort fra www.geus.dk , at byer som
Spentrup, Gjerlev, Gassum, Asferg, Harridslev og andre mindre landsbyer og landdistrikter er truet af +50 cm
grundvandsstigninger; grundet fremtidens klimaforandringer.

Ydermere ved vi, at store oversvemmelser truer dele af kommunen - bl.a. i omraderne omkring Randers C og
langs fjorden er truet; som folge af de klimatiske aendringer.

| Randers by er ambitiose (nadvendige) klimaplaner iscenesat - eksempelvis klimabroen og den dermed
folgende klimasikring! -. Men hvad med landomraderne og klimaudfordringerne? Hvordan er deres status?

Radikale Venstre snsker som nzevnt naerveerende sag/spergsmal behandles i bade Udviklingsudvalget, Miljo
og Teknik Udvalget og Randers Byrad.

| forleengelse af svar og behandlingen i udvalgene/byradet, indstilles sagen tillige som et beslutningsforslag i
Randers Byrad.

Spargsmal til besvarelse og droftelse i de to udvalg samt i Randers Byrad:
1. Hvilke omrader i kommunen skonnes at blive hardest ramt af varslede grundvandsstigninger?

2. | hvilke geografiske omrader i kommunen vil grundvandsstigninger fa storst negative konsekvenser for
indbyggerne - (fordi grundvandet star hajt i forvejen!)?

3. Bliver der taget hensyn til varslede grundsvangsstigninger i kommunens Kommune og lokalplanleegning
mht. arealanvendelse i Randers by og i landsbyerne; og i givet fald hvordan?


http://www.geus.dk/

4. Har kommunen et praktisk og administrativt beredskab for afveerger-foranstaltninger; altsa nar
grundvandstigninger fremover rammer byomrader/geografier i vores kommune - hvis ja, bedes disse
beskrives.

5. Lige nu arbejdes der bl.a. med klimabro i Randers by, som jo er et vaern mod fremtidige oversvemmelser
- hvilke tiltag eksisterer eller planlaegges i omraderne uden for Randers by?

6. Pa hvilken made kan Randers kommune (og forsyningsselskaberne) - altsa faellesskabet - hjaelpe de
uheldige grundejere i Randers kommune, der rammes af forhgjede grundvandsstigninger? - her taenkes
bade praktisk, skonomisk (og vel ogsa de lovmaessige muligheder)

7. Kan skabelse af flere vadomrader bidrage til risici for fremtidige oversvemmelser reduceres? -
muligheder herfor og positive konsekvenser heraf beskrives, ligesom de mest lovende geografiske
placeringer angives

8. Udover her naevnte opstillede spargsmal, hvilke andre alvorlige lokale udfordringer ser forvaltningen
omkring temaet klima, grundvandsstigninger, og @vrige oversvemmelses risici? r

Radikale Venstre gnsker efter behandling i udvalgene sagen behandlet i byradet og stiller samtidig
beslutningsforslag til byradet (se vedheeftede anmodning).

Forvaltningen redeger i vedheeftede notat for sagen.
Okonomi

Der er ingen gkonomiske konsekvenser for sagen.
Bilag

Grundvand stiger og stiger i Randers kommune

Notat om terreennart grundvand



Punkt 70: Anker Boje anmoder om gennemgang af sagen vedr. etablering af
grundvandskeleanlaeg, Haraldsvej 25

09.08.26-G01-1-21
Resume

Anker Boje anmoder om gennemgang af sagen vedr. etablering af grundvandskeleanleeg, Haraldsvej 25.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at forvaltningens orientering tages til efterretning.
Beslutning
Taget til efterretning.
Sagsfremstilling

Anker Boje har i mail af 12. marts 2021 fremsendt falgende:
"Jeg vil gerne have sat det her pa dagsordenen til naeste made i milje og teknik som en orienterings sag.

Gennemgang af sagen bade mundlligt og skriftligt som ved laegges sagen, samt om man lytter til de
bekymringer Kristrup Vandvaerk har fremlagt. Hvis ikke de kan efterleves bede det begrundes hvorfor (skriftligt)

Venlig hilsen

Anker Boje
Byrddsmedlem Randers Kommune"

Med Anker Bojes mail er vedhaeftet et svar formuleret af Krliger A/S pa den fremsendte partshering til Kristrup
Vandveerk.

Svaret fra Kriiger A/S og forvaltningens orientering om sagen er vedhaeftet sagsfremstillingen.
Okonomi

Der er ikke gkonomiske konsekvenser for sagen.

Bilag

Brev Heringssvar Kristrup

Orientering — Sag om etablering af grundvandskeleanleg pé ejendommen Haraldsvej 25, 8960 Randers SO



Punkt 71: Forslag om tillaeg til spildevandsplan for kloakering af
erhvervsomrade ved Fladbrovej. Vedtagelse af forslag til offentliggerelse

06.00.05-P16-3-21
Resume

Uaviklingsudvalget har pa madet den 12. februar 2021 besluttet, at der skal igangsaettes en lokalplan for
erhvervsomrade ved Fladbrovej. Omradet er ikke omfattet af Randers Kommunes spildevandsplan. Der skal
derfor vedtages et tillaeg til spildevandsplanen.

Forvaltningen har udarbejdet et forslag til spildevandsplan for lokalplan 725. | forslaget til spildevandsplan
planleegges omradet spildevandskloakeret. Forslaget skal vedtages til offentlig haring i 8 uger.

Forslag til lokalplan forventes vedtaget til offentlig horing sidelebende.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til byradet via miljg- og teknikudvalget og skonomiudvalget,
1. at forslaget om tillaeg til spildevandsplanen vedtages til offentlig hgring i 8 uger,

2. at byradet agter at igangsaette ekspropriationsprocedure og gennemfgre efterfalgende ekspropriation
efter de i lovgivningen geeldende regler herfor, safremt der ikke kan opnas enighed med ejer af matr. nr.
7a, Neder Hornbaek By, Hornbaek om erhvervelse af radigheder over ejendommen til etablering af
spildevandsledning ved en frivillig aftale,

3. at der ikke foretages en miljgvurdering af planen efter lov om miljgvurdering af planer og programmer og
af konkrete projekter (VVM).

Beslutning

Indstilles godkendt.
Sagsfremstilling

Ved kloakering af nye omrader sgges det sa vidt muligt at nedsive tagvandet lokalt og dermed kun kloakere for
husspildevand. | forbindelse med udarbejdelse af spildevandsplan for lokalplanomradet, er det vurderet, at
nedsivningsmulighederne i omradet er tilfredsstillende. Lokalplanomradet planlaegges derfor til at blive
spildevandskloakeret.

Sanitaert spildevand fra lokalplanomradet bliver tilsluttet den eksisterende faelleskloak sydvest for omradet, og
spildevandet ledes til rensning pa Randers Centralrenseanlaeg. Tag- og overfladevand nedsives indenfor
lokalplanomradet. Overfladevand fra veje og parkeringsarealer nedsives diffust og i trug indenfor
lokalplanomradet. Spildevandsledninger bliver etableret indenfor lokalplanomradet.

Forslag til spildevandsplan skal offentliggares i en periode pa 8 uger, hvor der er adgang til at kommentere
forslaget. Ejer af arealet, som bergres direkte, vil blive kontaktet ved brev i forbindelse med den offentlige
hering. Planen kan ikke paklages efter den endelige vedtagelse efter hgringsperioden.

Miljgmaessige hensyn er indarbejdet i planen. Planforslaget vurderes ikke at kunne fa vaesentlig indvirkning pa
miljget og er derfor ikke omfattet af krav om miljgvurdering af planer. Vurderingen er begrundet i en gennemfert
screening af planen. Forvaltningen har i vurderingen lagt veegt pa, at saniteert spildevand fra lokalplanomradet
ledes til Randers Centralrenseanlaeg, som har kapacitet til at modtage og rense spildevandet. Desuden bliver
tag- og overfladevand ledt til nedsivning indenfor lokalplanomradet, hvorved det ikke giver anledning til flere
overlgb fra feelleskloakken. Samtidig er nedsivning af tag- og overfladevand ikke i strid med
drikkevandsinteresser i omradet. Screeningen er vedlagt.

Beslutning om, at naervaerende spildevandsplan ikke kraever miljgvurdering, kan paklages til Miljg- og
Fadevareklagenaevnet for sa vidt angar retlige spargsmal.



Forvaltningen har bemyndigelse til at godkende tillaegget, nar det har veeret i offentlig hering, og der ikke har
veeret vaesentlige bemaerkninger hertil.

Okonomi

Etablering af spildevandsledninger finansieres frem til skel af Vandmiljg Randers A/S. Private ledningsanlaeg
og nedsivningsanlaeg til tag- og overfladevand finansieres af grundejerne.

Tilslutningsbidrag reguleres i henhold til bestemmelserne i betalingsvedtaegten for Vandmiljg Randers A/S.

Kommunen betaler vejafvandingsbidrag af Vandmiljg Randers” anlaegsudgifter til spildevandsanlaeg. Iht.
geeldende afregningsmodel beregnes vejafvandingsbidraget som en andel af anleegsudgiften og svinger
mellem 2 til 25 procent afhaengig af anlaegstype. Dog kan kommunens andel maksimalt udgere 8 procent af
den samlede budgetterede anlaegsudgift i et enkelt ar. Udgiften til vejafvandingsbidraget afholdes af Veje og
Trafiks driftsbudget under miljg- og teknikudvalget. Anlaegsomkostningen for spildevandsanleeg til
byggemodningen vil vaere pa ca. 400.000 kr.

Bilag
Forslag til tillaeg til spildevandsplan

Screening for miljevurdering



Punkt 72: Nyt vejnavn i Assentoft pa en sidevej til Sondergade

05.02.05-P19-1-21
Resume

Grundejerforeningen Sendergade 13 i Assentoft har anmodet om et vejnavn pa deres vej. Miljo- og
teknikudvalget skal beslutte, om de vil imagdekomme onsket.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,
1. at grundejerforeningens gnske imgdekommes og at Blodbggen godkendes som nyt vejnavn til stikvejen
(vist pa kortbilag 19.
Beslutning
Godkendt.
Sagsfremstilling

Grundejerforeningen Sgndergade 13 i Assentoft har anmodet om et vejnavn til deres vej, som omfatter
adresserne Sgndergade 13A - 13L, Assentoft, 8960 Randers SJ.

| sommeren 2020 blev forvaltningen kontaktet af en beboer pa vejen, som spurgte til proceduren, hvis de
gnskede et vejnavn. Man var blevet opmaerksom pa, at de 2 stikveje nord og syd for deres vej har
selvstaendige vejnavne (Pagtervaenget og Hagedalsparken), og ville derfor gerne drafte navngivning pa et
mgde i grundejerforeningen.

Formanden for grundejerforeningen er nu vendt tilbage med et anske om, at vejen ma blive navngivet
Blodbggen, og beder forvaltningen fremlaegge det for miljg- og teknikudvalget.

Om baggrunden for navnet skriver formanden sadan:

Vi er en lille lukket vej, med 12 huse, som er en stikvej/sideveyj til Sondergade i Assentoft. Husene er opfort i
2007/2008 og er placeret pa en matrikel, hvorpa der tidligere har ligget en gard, ved navn Skyttegarden. P3
Skyttegarden stod der er en stor flot blodbag, som er bevaret pa vores feellesomrade og kendetegner vores lille
kvarter. Blodbagen er fredet og vil derfor vaere centrum for vores feellesareal, sa laenge den lever. Derfor var
tanken, at vejen skulle opkaldes efter dette smukke tree.

Det er forvaltningens vurdering, at det vil gore adresserne mere entydige med et selvstaendigt vejnavn.

Der er ikke vedtaget en bestemt vejnavngruppe for omradet, hvorfor vejnavnet Blodbggen med dets historie
fint kan passe ind. Vejnavnet kan ogsa godkendes i hht. reglerne i adresseloven.

Okonomi

Der er ingen gkonomiske konsekvenser for sagen.

Bilag

Bilag1 MTU den 12 4 2021 Blodbegen



Punkt 73: Nyt vejnavn ved Hvedevej

05.02.05-P19-2-21
Resume

Der skal besluttes et nyt vejnavn til et boligomrade ved Havrevej og Hvedevej i det nordlige Randers.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,

1. at Kornparken godkendes som nyt vejnavn til boligomradet i lokalplan 698.
Beslutning
Godkendt.
Sagsfremstilling
| et omrade omfattet af lokalplan 698, etageboliger ved Havrevej og Hvedevej, er 1 etape af et nyt
etagebyggeri under opferelse, og der skal tildeles adresser til de nye boliger (se bilag 1).

Det nye byggeri ligger mellem Nyvangsvej, Glarbjergvej, Havrevej og Hvedevej. Man tilgar boligerne fra midten
af karréen, modsat vejsiden, og derfor er det hensigtsmaessigt at tildele et selvstaendigt vejnavn til omradet for

at opna en optimal adressering af boligerne.

Forvaltningen har derfor vaeret i kontakt med bygherren, som har gnsket, at det nye vejnavn bliver Kornparken.

Kornparken kan godkendes i hht. reglerne i adresseloven og det er forvaltningens vurdering, at vejnavnet
passer fint ind i omradet, hvor de omkringliggende veje er opkaldt efter kornsorter som hvede, rug, byg og
havre.

Okonomi
Der er ingen gkonomiske konsekvenser for sagen.
Bilag

Forslag til Kornparken Bilag 1 MTU 12 04 2021



Punkt 74: Regnskab 2020 og overfersel af uforbrugte bevillinger til 2021 —
Milje- og teknikudvalget

00.32.10-300-10-20
Resume

Forvaltningen fremlaegger regnskab 2020 for miljo- og teknikudvalget samt opgerelse over uforbrugte
bevillinger pa drift og anlaeg, som sages overfort til 2021.

Udvalgets regnskabsmateriale indgar i det samlede regnskab for 2020, som forelaegges ekonomiudvalget og
byradet i maderne hhv. den 19. og 26. april 2021.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til miljg- og teknikudvalget,
1. at regnskabet pa udvalgets omrade godkendes,
2. at overfarslerne pa udvalgets omrade pa drift og anlaeg godkendes,

3. at redeggrelse for regnskab 2020 for det brugerfinansierede omrade tages til efterretning.
Beslutning
1. og 2. at godkendt.

3. at taget til efterretning.
Sagsfremstilling

Arets resultat for miljg- og teknikudvalget gennemgéas nedenfor.

Drift, skattefinansieret omrade:

Milje og teknik, skattefinansieret omrade (belab i mio. kr.)

; Arets
MOSTREeTE! resultat
: : Oprindeligt  budget Arets Overfersler : Overfarsler
kl.
Ser catcgtfoar bidget: || cloks, || eenalab | oot | haomg |2 til 2021
P overfarsler
. fra 2019
Natur og Milj@ 22,0 21,8 23,5 1,7 -0,4 1,3 0,2
Veje og Trafik 1476 144,8 141,8 -3,0 5,1 8,1 8,1
Ejendomsservice 1584 1559 1637 1.7 2,6 10,3 10,3
Driftsafdeling 4.9 4.4 6,5 21 4,0 B,1 6,1
Sum eksklusiv projekter 3231 3182 322.5 4.3 -6,9 -2,5 -3,7
Projekter 0,0 0,1 0,7 0.8 0,8 0,0 0,0
Drift i alt 3231 3183 3218 3.5 -6,1 2,5 -3,7

Arets resultat: Positivt tal lig med merforbrug/mindreindtaegt. Negativt tal lig med mindreforbrug/merindtzegt.
Overfarsler: Positivt tal lig med overforsel af gaeld. Negativt tal lig med overforsel af opsparing.
Regnskabet er opgjort inkl. samtlige merudgifter som fglge af corona, men ekskl. en eventuel kompensation.

Pa skattefinansieret drift har der i 2020 veeret et samlet forbrug pa 321,8 mio. kr. | forhold til et korrigeret
budget uden overfgrsler pa 318,3 mio. kr. viser arets resultat et underskud pa 3,5 mio. kr. Den samlede
opsparing fra 2019 pa 6,1 mio. kr. er sdledes reduceret til 2,5 mio. kr. Det er vaesentligt at understrege, at
resultatet er inklusiv corona relaterede udgifter for 11,7 mio. kr. men eksklusiv kompensation, hvilket i
saerdeleshed forklarer underskuddet i Ejendomsservice.



Det skal bemzerkes, at der samlet set sages om overfarsler til 2021 af opsparing pa 3,7 mio. kr., mens resultat
inkl. overfarsler fra 2019 udger et overskud pa 2,5 mio. kr. Dette skyldes, at der ikke sker overfgrsel af
merforbruget pa Natur og Miljg, rottebekaempelse pa 1,1 mio. kr. Herudover skal merforbrug for
Ejendomsservice under @konomiudvalget pa 1,2 mio. kr. overfgres til Miljg- og teknikudvalget, og opsparing pa
kirkegarde pa 2,7 mio. kr. skal overfgres til Miljg- og teknik, takstfinansieret omrade. De to sidstnaevnte
overfgrsler indgar ikke i overfarselsbelgbet i tabellen. Herefter overfgres samlet en geeld pa 0,3 mio. kr. til
2021.

Regnskabsresultatet viser samlet set for Natur og Miljg inkl. projekter et merforbrug pa 0,9 mio. kr. og et
underskud pa 1,3 mio. kr. inklusiv overfgrt geeld fra 2019. Resultatet indeholder merforbrug pa 1,1 mio. kr.
vedrgrende rottebekaempelse, som ikke overfgres. Natur og Miljg overfarer derfor gaeld pa 0,2 mio. kr. til 2021.

Veje og Trafik har et samlet budget pa 144,8 mio. kr. Arets resultat er et overskud pa 3,0 mio. kr. Inklusiv
overfart opsparing fra 2019 pa 5,1 mio. kr. udger resultatet et overskud pa 8,1 mio. kr. Overskuddet skyldes
vintertjeneste, hvor der i 2020 har vaeret et mindreforbrug pa 6,5 mio. kr. samtidig med et overskud fra tidligere
ar pa 5,9 mio. kr. | alt udger opsparingen saledes 12,5 mio. kr., hvilket primeert kan tilskrives milde vintre i bade
2019 og 2020 uden naevneveerdig behov for saltning. For de resterende omrader er arets resultatet et
merforbrug pa 3,5 mio. kr., som fordeler sig med 0,4 mio. kr. pa vejvedligeholdelse og belaegninger, 2,4 mio.
kr. pa kollektiv trafik samt 0,7 mio. kr. pa parkering.

Det samlede resultatet for Ejendomsservice viser et merforbrug pa 8,9 mio. kr. i 2020, hvoraf de 7,7 mio. kr. er
pa miljg- og teknikudvalgets omrade, og de 1,2 mio. kr. er pa gkonomiudvalgets omrade, og dermed en
foragelse af overfgrt gaeld fra 2,6 mio. kr. til 11,5 mio. kr. Den primeere arsag til merforbruget er
coronarelaterede udgifter pa samlet 11,7 mio. kr. pa miljg- og teknikudvalgets omrade.

Driftsafdelingens samlede resultat viser et overskud pa 2,1 mio. kr. Da der er overfgrt opsparing fra 2019 pa
4,0 mio. kr. udger overfarsler til 2021 et overskud pa 6,1 mio. kr.

Konsekvenser for 2021

Regnskabsresultatet for 2020 viser et underskud pa 3,5 mio. kr. og overfart overskud til 2021 pa 2,5 mio. kr.
Efter korrektion for eendringer i den politiske struktur i kontoplanen er den faktiske overfarsel en geeld pa 0,3
mio. kr. Den vaesentligste arsag til underskuddet er merudgifter som fglge af corona pa 11,7 mio. kr., som helt
eller delvist forventes kompenseret. Herudover skal nsevnes mindreforbrug pa vintertjeneste pa 6,5 mio. kr.,
som forgger opsparingen pa dette omrade til 12,5 mio. kr. Vintertjeneste ses budgetmaessigt adskilt fra de
gvrige omrader, og overskud henseettes til at imgdega fremtidige udgifter og kan ikke bruges til andre formal.

| budget 2021 er der budgetteret med et effektiviseringskrav pa det enkelte bevillingsniveau svarende til 0,5 %
af budgettet arligt. Det betyder, at budgettet reduceres med 1,7 mio. kr. arligt frem mod 2023, hvor besparelsen
fuldt implementeret svarer til en reduktion pa 6,7 mio. kr. malt i forhold til budget 2020. Herudover er der i
budgettet for 2021 udmentet en arlig besparelse pa 0,9 mio. kr. ved ingen prisfremskrivning af budget til
varekgb og tjenesteydelser. | budgetaftalen for 2021 er der afsat 1 mio. kr. mere til grgn vedligeholdelse samt 2
mio. kr. ekstra til vejvedligeholdelse. Ovennaevnte forhold er indarbejdet i budgettet for de kommende ar.

Regnskabsresultatet i Ejendomsservice er, som beskrevet, steerkt pavirket af udgifter afledt af corona.
Hovedparten af de samlede coronarelaterede udgifter i Ejendomsservice forventes at blive kompenseret. Pa
den baggrund forventes geelden i Ejendomsservice fortsat afviklet senest ultimo 2023, som forudsat i den
byradsgodkendte gaeldsafviklingsplan fra 2018.

Forvaltningen vil pa baggrund af erfaringerne fra regnskab 2020 samt i forbindelse med indarbejdelse af
overfarslerne i budget 2021 foretage ngdvendige budgetjusteringer.

Resultatet samt konsekvenser for 2021 er uddybet i regnskabsbemeerkningerne for det skattefinansierede
omrade (bilag 1).

Drift, brugerfinansieret omrade:

Milje og Teknik, brugerfinansieret (belgb i mio. kr.)



Korrigeret Arets re-

Brugerfinansierede  Oprindeligt  budget Aretsre- Overfersler sultatinkl. Overfersler
J Regnskab ;
udgifter budget  ekskl. over- sultat fra2019 overfarsler  til 2021
farsler fra 2019
Affald og Genbrug 1.3 98 58 15,6 15,6
Drift i alt 7.3 -9,8 5,8 15,6 15,6

Arets resultat: Positivt tal lig med merforbrug/mindreindtaegt. Negativt tal lig med mindreforbrug/merindtaegt.
Overfarsler: Positivt tal lig med overfarsel af gaeld. Negativt tal lig med overfarsel af opsparing.

Driftsregnskabet viser et samlet nettoforbrug pa 5,8 mio. kr. Da der er budgetteret med en nettoindteegt pa 9,8
mio. kr., viser 2020 saledes et resultat pa 15,6 mio. kr. Resultatet skal ses i forhold til, at der har veeret
budgetteret med udgifter for 128,8 mio. kr. og indtaegter for 138,6 mio. kr.

Da der er tale om et brugerfinansieret omrade, som gkonomisk skal hvile-i-sig, sker der ikke overfgrsel af arets
resultat fra et budgetar til det naeste. | stedet indgar regnskabstallet pa 5,8 mio. kr. i mellemvaerendet mellem
kommunen og affaldsomradet. Primo 2020 havde affaldsomradet en gaeld til kommunen pa 43,3 mio. kr.
Inklusiv arets nettoforbrug pa 5,8 mio. kr. og anlaegsudgifter samt hensaettelse til tienestemandspension er
geelden ultimo 2020 vokset til 55,5 mio. kr. | henhold til princippet om, at omradet skal hvile i sig selv, betyder
det, at gaelden skal udlignes via takstforagelse og/eller effektivisering af driften de kommende ar.

Allerede i forbindelse med regnskab 2019 var det forudset, at den negative udvikling i afsaetningspriser og
stigende maengder ville bzere ind i regnskab 2020 og give en vaesentlig afvigelse i forhold til budgettet.

Derudover har Coruna-situationen haft en negativ virkning pa regnskabet for 2020. Dels direkte med hgjere
mandskabsforbrug end paregnet saerligt pa genbrugspladserne, men ogsa med betragtelige starre maengder
affald seerligt pa genbrugspladserne. Desuden har storskraldsordningen veeret brugt i sterre omfang end
forventet. Alt tyder pa, at borgerne har igangsat grundig oprydning, men ogsa mange mindre projekter i
husstandene, der alle har genereret stagrre affaldsmaengder.

Driftsresultatet for 2020 for affaldsterminal/genbrugspladser afspejler saledes, at der i 2020 har vaeret vigende
priser og starre maengder i forhold til det forudsatte. De st@grre maengder har saerligt relateret sig til affald til
forbraending, traeaffald og andet byggeaffald isaer pa genbrugspladserne.

Konsekvenser for 2021

Pa miljg og teknikudvalgets mgde i august 2020 blev der fremlagt en plan for afdrag af affaldsomradets geeld
frem mod 2025. Planen indebaerer en markant forggelse af taksterne dels til finansiering af de stigende
udgifter, sa der er balance i budgettet, dels for at kunne afvikle geeld. Planen betyder, at der i 2021-25 opnas et
arligt driftsoverskud pa 13,3 mio. kr.

| budgettet for 2021 for affaldsomradet er der taget hajde for forventningerne i den reviderede afdragsplan ved
en forhgjelse af taksterne for indsamlingsordningerne og genbrugspladser, samt taksten for affald til
forbreending. Samlet set er der tale om en forhgjelse af indtaegterne med godt 21 mio. kr. sammenlignet med
2020. De geeldende takster 2021 for affaldsomradet er godkendt af byradet i forbindelse med 2. behandling af
budget 2021-24 den 8. oktober 2020.

Pa baggrund af regnskabsresultatet for 2020 samt takstforggelsen i 2021 er det vurderingen, at budgettet for
2021 for affaldsomradet vil kunne overholdes. Det skal dog bemeerkes, at der i budget 2021 ikke er taget hgjde

for de skonomiske konsekvenser af implementeringen af "Klimaplan for en grgn affaldssektor og cirkulaer
gkonomi”.

For en uddybende redeggarelse af regnskabsresultatet henvises til regnskabsbemaerkningerne for det
brugerfinansierede omrade (bilag 2) samt notat (bilag 3).

Anleeg:

Miljo og teknik, skattefinansieret anlaeg (belgb i mio. kr.)



Arets

Korrigeret AT

Al Oprindeligt  budget . . Arets  Overforsler inkl,  Overfersler
ko budget ekskl, e resultat  fra 2019 ; til 2021
fors| overfarsler

ol fra 2019
Granne omrader og friluftsliv 34 38 3,1 0,7 0,2 0,5 0,5
Ejendomsservice 59,6 70,3 71,1 039 -69.,5 -B8,6 -68,6
Veje of Trafik b5 43,5 44,9 1.4 -21,6 -26,3 -26,3
Anleeg i alt 69,5 1175 119,1 1.6 -87.0 -95.4 -95.4

Arets resultat: Positivt tal lig med merforbrug/mindreindtaegt. Negativt tal lig med mindreforbrug/merindtaegt.
Overfarsler: Positivt tal lig med overforsel af gaeld. Negativt tal lig med overfarsel af opsparing.

Det samlede forbrug for skattefinansieret anlaeg har vaeret 119,1 mio. kr. | forhold til et korrigeret budget uden
overfarsler er der tale om et merforbrug pa 1,6 mio. kr. Da der er overfgrt restbevilling fra 2019 pa 97,0 mio. kr.
udger resultat inkl. overfarsler et restbudget pa 95,4 mio. kr., som gnskes overfart til 2021.

Overfarsel af bevilling skyldes primaert pulje til investeringer i energibesparende foranstaltninger pa 75,8 mio.
kr., bevilling pa 8,3 mio. kr. vedr. brandsikkerhed i kommunale bygninger samt 5,4 mio. kr. til anlaeg af
cykelstier i 2020 og 2021. Omvendt er der merforbrug pa 16,1 mio. kr. pa puljen til bygningsvedligehold som
falge af fremrykkede projekter i henhold til politisk aftale om initiativer i Randers Kommune i forbindelse med
COVID-19.

Brugerfinansieret anleeg (belgb i mio. kr.)

) Korrigeret _ R Arets re-
. Oprinde- budget Arats ra- sultat inkl. Overfgrs-
Anigaprojext ligt budget  ekskl. Regnskab o iitat I:;Ir; overforsier ler til 2021
overfersler fra 2019
Farbehandlingsanlaag -
organisk affald 13,0 13,0 5.6 7.4 2.2 9.6 9,6
Anlag i alt 13,0 13,0 56 -7.4 -2,2 -9.6 -5,6

Arets resultat: Positivt tal lig med merforbrug/mindreindtaegt. Negativt tal lig med mindreforbrug/merindtaegt.
Overforsler: Positivt tal lig med overfarsel af gaeld. Negativt tal lig med overfarsel af opsparing.

Pa det brugerfinansierede omrade har der vaeret budgetteret med udgifter til etablering af et
forbehandlingsanlaeg til organisk affald. Pa anlaegssiden har der i 2020 veeret et samlet forbrug pa 5,6 mio. kr. |
forhold til et budget pa 13,0 mio. kr. viser arets resultat en afvigelse pa 7,4 mio. kr. og dermed en samlet
overfarsel til 2021 pa 9,6 mio. kr.

Afvigelsen skyldes, at der i farste omgang er etableret et imidlertid forbehandlingsanlaeg. Permanentggrelse af

forbehandlingsanlaegget afventer den endelige udmentning af "Klimaplan for gren affaldssektor og cirkulaer
gkonomi” fra juni 2020.

Bevillinger samt overfarsler pa de enkelte anlaegsprojekter fremgar af anlaegsoversigten (bilag 4).

Overfarsler 2020-21:

Overfarslerne pa drift og anlaeg er opgjort til henholdsvis en opsparing pa 3,7 mio. kr. og en restbevilling pa
105 mio. kr. jf. tabellerne ovenfor. Belgbene gnskes overfart til 2021.

For den skattefinansierede drift udger overfarsler til 2021 samlet en opsparing pa 3,7 mio. kr., mens resultatet
inklusiv overfarsler fra 2019 udger et overskud pa 2,5 mio. kr. Forklaringen pa differencen er, at der ikke sker
overfarsel af merforbruget pa Natur og Miljg, rottebeksempelse pa 1,1 mio. kr.

| forbindelse med aendring af den politiske struktur i kontoplanen (BYR 27/4-2020, sag 133) er
Ejendomsservice i 2021 blevet samlet under miljg- og teknikudvalget. Hele merforbruget svarende til 11,5 mio.
kr. skal derfor overfgres til miljg og teknikudvalget og Kirkegarde er i 2021 flyttet til bevillingsomradet Miljg og
Teknik, takstfinansieret. Det betyder, at opsparing pa i alt 2,7 mio. kr. skal overfares til det takstfinansierede
omrade under Miljg og Teknik. Herefter overfares samlet en geeld pa 0,3 mio. kr. til 2021.



Overfarsler pa det skattefinansierede driftsomrade opdeles efter, hvorvidt et delomrade ligger indenfor eller
udenfor aftale. | overfarselsskemaerne (bilag 5) redegares for overfarslerne pa driftsbudgettet pa de enkelte
delomrader.

Da det brugerfinansierede omrade gkonomisk skal hvile-i-sig-selv, sker der ikke overfgrsel af arets
driftsresultat mellem budgetar. | stedet indgar regnskabsresultatet i mellemvaerendet mellem kommunen og
affaldsomradet.

Overfarslerne pa anlaeg pa det skattefinansierede omrade skyldes, at flere af anlaeggene lgber over flere ar og
overfgrslerne er her udtryk for tidsforskydninger i projekterne. Overfgrslerne forventes derfor anvendt hen over
de kommende ar. | forhold til puljen til investeringer i energibesparende foranstaltninger er forventningen, at
der de kommende ar vil ske en stigning i de arlige investeringer.

| tilleeg til overfarslerne for skattefinansieret anlaeg pa 95,4 mio. kr. overfares 0,8 mio. kr. fra skattefinansieret
anlaeg under udviklingsudvalget. Overfgrslen sker til nedrivningspuljen under miljg og teknikudvalget (jf. BYR
27/4-2020). Overfgrslen bestar af nettoprovenu fra salg af bygninger.

Pa det brugerfinansierede omrade forventes anlaegsoverfarsien anvendt til permanentgerelse af
forbehandlingsanlaegget i de kommende ar.

Der henvises til anlaegsoversigten i bilag 4 for en specifikation af anlaegsbevillinger og overfarsler.

Opfelgning_ pa mal:
| forbindelse med regnskabsafslutningen er der endvidere lavet opfelgning pa malene 2020 for miljg- og
teknikudvalgets omrade. Status pa de enkelte mal fremgar af regnskabsbemaerkningerne (bilag 1 og 2).

Okonomi

Forvaltningen vil pa baggrund af erfaringerne fra regnskab 2020 samt i forbindelse med indarbejdelse af
overfgrslerne i budget 2021 foretage nadvendige budgetjusteringer og prioriteringer. Eventuelle afledte
udfordringer vil blive beskrevet i forbindelse med de Ilsbende budgetopfalgninger.

Pa det skattefinansierede omrade, er der saerligt fokus pa omraderne vejafvandingsbidrag, parkering samt
busdrift.

Der forventes fortsat udfordring i forhold til overholdelse af budget til vejafvandingsbidrag. Primo 2020 udgjorde
gaelden 3,8 mio. kr., men er i 2020 reduceret til 0,6 mio. kr. Dette skyldes en ekstraordinaer tilbagebetaling af
vejafvandingsbidrag for perioden 2017 til 2019 pa 3,2 mio. kr., idet det ved en landsretsdom er praeciseret, at
der ikke skal betales bidrag af ren spildevandsafledning. | 2021 udggr a conto vejbidraget til Vandmiljg
Randers inklusiv efterregulering for 2020 i alt 5,5 mio. kr. Da budgettet udggr knap 4,6 mio. kr., kan det
forventes, at geelden forages med 0,9 mio. kr. til 1,6 mio. kr. ultimo 2021. Budgettet er i sin tid fastlagt pa
baggrund af en afregningsmodel, hvor udgiften til vejvand udger en %-andel af Vandmiljg Randers
anlaegsudgifter. Det har siden vist sig, at anleegsudgifterne samt den procentdel som vejafvandingsbidraget
beregnes ud fra har veeret stigende bl.a. som fglge af klimatilpasningsprojekter.

Pa parkeringsomradet er gaelden vokset med 0,7 mio. kr. til 1,7 mio. kr. En mindre del skyldes faldende
indteegter som fglge af corona, men den primaere forklaring er, at indtaegterne generelt er faldet med ca. 0,7
mio. kr. arligt sammenlignet med tidligere perioder samt indtaegtsbudgettet.

| forhold til busdrift har Midttrafik fremlagt forslag til en ny indtaegtsfordelingsmodel, som ventes at fa
vaesentlige negative gkonomiske konsekvenser for en reekke kommuner, herunder Randers Kommune.
Modellen ventes trinvist implementeret fra 2022 og konsekvenserne heraf forventes indarbejdet i
budgetlaegningen for 2022-25.

| Ejendomsservice blev det samlede budget til varme og el reduceret med 4. mio. kr. i 2020 som felge af
revideret pris- og lgnsken. Hvis prisen pa varme ikke falger pris- og lenskennet, kan det give
budgetudfordringer efter 2023, nar Verdo stopper tilbagebetalingen af tidligere for meget opkreevet betaling for
varme.

For det brugerfinansierede omrade er der i budgettet for 2021 for affaldsomradet taget hgjde for
forventningerne i den reviderede afdragsplan ved en forhgjelse af taksterne for indsamlingsordningerne og
genbrugspladser, samt taksten for affald til forbraending. Det skal dog bemaerkes, at der i budget 2021 ikke er
taget hgjde for de gkonomiske konsekvenser af implementeringen af "Klimaplan for en grgn affaldssektor og



cirkulaer gkonomi”. Der vil i 2021 vaere fokus pa implementeringen og de afledte budgetmeaessige
konsekvenser. Endvidere vil konsekvenserne af Landsskatterettens afggrelse (SKM2020.459.LSR), som slar
fast, at kommunen ikke skal opkreeve og afregne moms ved levering af renovationsydelser til private
grundejere og grundejerforeninger veere i fokus. Afgarelsen medfgrer, at kommunen kan have et krav over for
SKAT som fglge af for meget afregnet moms.

Afledte udgifter som fglge af covid-19:

Opggrelsen af afledte coranaudgifter viser merudgifter for 11,7 mio. kr. pa det skattefinansierede omrader
under Miljg- og teknikudvalget. Med undtagelse af mindreindtaegt pa parkering pa 0,1 mio. kr., er udgifterne
afholdt af Ejendomsservice. Der er primaert tale om udgifter til rengering (10,2 mio. kr.) samt sikring af
veernemidler (1,2 mio. kr.).

Merudgifter pa det brugerfinansierede omrade kompenseres ikke, men indgar i mellemvaerendet med
kommunen og finansieres af brugerne.

Bilag

Bilag 1 MTU skattefinansieret Regnskabsbemerkninger 2020
Bilag 2 MTU brugerfinansieret Regnskabsbemarkninger 2020
Bilag 3 Redegorelse for regnskabsresultatet 2020 pa affaldsomréadet
Bilag 4 Anlegsoversigt regnskab 2020 Milje- og teknikudvalget

Bilag 5 Overforselssager regnskab 2020 - MTU



Punkt 75: Sagsstyringsliste pr. 7. april 2021

00.22.04-G01-7-17

Beslutning

Taget til efterretning.

Sagsfremstilling

Vedlagt sagsstyringsliste pr. 7. april 2021 for miljg- og teknikudvalget til orientering.
Bilag

MTU-sagsstyringsliste_7-4-2021



Punkt 76: Gensidig orientering - Milje- og teknikudvalgets mede den 12.
april 2021

00.22.04-G01-6-17

Beslutning

Intet saerskilt at referere.

Sagsfremstilling

Gensidig orientering - Miljg- og teknikudvalgets made den 12. april 2021.
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