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Punkt 93: Input til Klima-, natur- og miljepolitik og Mobilitetspolitik

00.30.00-GO1-6-18
Resume

Se praesentation af sagen.
Indstilling

Forvaltningen indstiller til udviklingsudvalget og miljg- og teknikudvalget,
1. at udvalgenes input til emnerne i Klima-, Natur- og Miljgpolitikken dreftes,

2. at udvalgenes input til emnerne i Mobilitetspolitikken draftes.
Beslutning

Punktet blev behandlet pa feellesmgde med udviklingsudvalget.
Drgftet.

Karen Lagoni deltog ikke i sagens behandling.
Sagsfremstilling

Med afsaet i byradets visionsseminar godkendte byradet den 23. april 2018 den videre proces for
udarbejdelsen af visionspolitikker. Her blev det blandt andet slaet fast, at miljg- og teknikudvalget skal
udarbejde en Klima-, Natur- og Miljgpolitik samt en Mobilitetspolitik.

Efterfalgende har miljg- og teknikudvalget draftet, hvilke emner, der skal indga i de to politikker.

For at sikre samspil pa tveers af udvalg og politikker har miljg- og teknikudvalget besluttet at ga i dialog med de
politiske udvalg, der har en seerlig aktie i emnerne i de to politikker for at fa disse udvalgs input til politikkerne.

| forhold til klima-, natur- og miljgpolitikken er det iseer nedenstaende emner, der kan have interesse for
udviklingsudvalget:

1. Helhedsorienterede klimatilpasningsprojekter
| de store kommunale klimasikringsprojekter som Byen til vandet, Storkeengen og Klimabroen taenkes
klimasikring, infrastruktur og rekreative omrader sammen som en helhed i den samlede byplanlzegning.

2. Beeredygtig erhvervsudvikling

Der er gkonomi, branding og arbejdspladser (i form af nye og i bevarelsen af eksisterende) i at teenke
baeredygtigt. FN’s 17 verdensmal for baeredygtig udvikling er traedesten pa den vej. Randers Kommune vil
bruge offentligt-private samarbejder som en drivkraft i den lokale udvikling (mal nr. 17 - partnerskab for
handling). Vi vil vaere aktive og opsggende i etableringen af netveerk og samarbejder i kommunen og regionen,
og herigennem understgtte innovation og nye muligheder indenfor baeredygtig produktion og ydelser (mal nr. 9
- industriel innovation ). Vi vil som storindkaber pavirke vores omgivelser gennem indkgbspolitikken, der skal
stimulere cirkulaert design, produktion og forbrug (mal nr. 12 - Ansvarligt forbrug og produktion).

| mobilitetspolitikken er det iseer nedenstaende emner, der kan have interesse:

1. Samspil mellem forskellige trafikarter

For at sikre mulighed for, at borgerne hele tiden kan benytte den mest hensigtsmaessige og miljgvenlige
trafikart, er det vigtigt, at omstigningsmuligheder mellem bil, cykel og kollektiv trafik teenkes ind i den
overordnede planlaegning fx i form af samkgrselspladser, hvor man kan saette bilen og fortszette ind i byen pa
cykel. Input fra de lokale virksomheder er en vigtig faktor i denne planlaegning, da transportmuligheder til og fra
virksomhederne er en vigtig parameter i forhold til at gore det attraktivt at drive virksomhed.

2. Kollektiv trafik

Bustrafikken er den kollektive trafiks rygrad indadtil, og busterminalens placering har derfor stor betydning i
planlagningen af byens kollektive trafik og i byplanlaegningen i det hele taget. Udadtil er togtrafikken central,
og arbejdet i retning af en letbaneforbindelse er derfor en vigtig faktor her.



3. Biltrafik

Infrastrukturen i Randers er under udvikling gennem flere store projekter, der pavirker bade biltrafikken og
planlaegningen i gvrigt iseer omkring Randers Fjord. Byen til vandet, klimabroen og laengere ude den gstlige
fiordforbindelse vil alle medfgre en markant aendring af infrastrukturen og byplanen i det hele taget. Derudover
ber der i byplanlaegningen tages hgjde for infrastrukturen i byudviklingsomradet i Randers N& mellem
Hadsundvej og Udbyhgjvej, hvor der pa nuvaerende tidspunkt er meget darlige tilkerselsforhold. Potentialet for
at mindske traengslen i kommunen er stort ved flytning af korte bilture til cykling.

4. Havnen

Den kommende flytning og udvidelse af havnen giver nye muligheder for at sikre bedre trafikale forhold i
midtbyen og skabe sammenhaeng mellem by og fjord. Samtidig pavirker flytningen af havnen vejforholdene i
den sydlige del af byen, hvor en ny vej sluttes til Grenave;j.

Okonomi

Ingen.



Punkt 94: Alternative placeringer af Randers busterminal

01.00.05-P20-1-17
Resume

Byradet har den 29. januar 2018 besluttet, at forvaltningen i samarbejde med Midttrafik og evrige centrale
aktarer skal undersoge mulighederne for en fremtidig placering af en samlet by- og regionalbusterminal pa
enten Dytmaersken eller Gasveerksgrunden - herunder afledlte effekter og udgifter, konsekvenser for trafik og
koreplanlaegning samt muligheder for byudvikling. Forvaltningen fremlaegger en status for dette arbejde, og
forventer at kunne fremleegge en sag til beslutning efter sommerferien.

Indstilling
Forvaltningen indstiller til udviklingsudvalget og miljg- og teknikudvalget,

1. at resultaterne af undersggelsen drgftes.
Beslutning

Punktet blev behandlet pa faellesmgde med udviklingsudvalget.
Draftet.

Karen Lagoni deltog ikke i sagens behandling.
Sagsfremstilling

Busterminalgrunden i Randers er et bystrategisk vigtigt omrade og forventes at udgere en af de ferste etaper af
Byen til Vandet. Omradet ligger centralt placeret mellem midtbyen og vandet og kan vaere ngglen til at
sammenbinde byen og vandet med nye forbindelser, bebyggelse og byfunktioner. Grunden udger samtidig et
centralt og meget velbeliggende knudepunkt for den kollektive trafik i Randers Kommune.

Byradet har den 6. november 2017 besluttet, at der skal arbejdes videre med en aben bymaessig bebyggelse
pa busterminalen. Efterfglgende har byradet den 29. januar 2018 besluttet, at forvaltningen i samarbejde med
Midttrafik og @vrige centrale aktgrer skal undersgge mulighederne for en fremtidig placering af en samlet by-
og regionalbusterminal pa enten Dytmaersken eller Gasvaerksgrunden - herunder afledte effekter og udgifter,
konsekvenser for trafik og kgreplanlaegning samt muligheder for byudvikling.

Forvaltningen fremlaegger resultatet af undersggelserne.
Hvad er undersegt?

Der er foretaget en kortlaegning af begge placeringers passageroplande - dvs. antal personer inden for
gangafstand. Skiftemanster pa den eksisterende busterminal er kortlagt ved hjaelp af interviewundersagelser
blandt passagerer pa den eksisterende terminal og analyser af rejsekortdata. Formalet hermed har veeret at fa
afdeekket vigtige sammenhaenge i den kollektive trafik og pa busterminalen i dag. Mulighederne for indretning
af en samlet busterminal pa de to lokaliteter er skitseret og behovet for aendringer i rutenettet er vurderet.
Endelig er de driftsmaessige, passagermaessige og skonomiske konsekvenser beregnet pa et overordnet
niveau. De forelgbige resultater af de gennemfgrte analyser er drgftet pa et mgde med buschauffarer og
busselskaber (referat er i bilag 1), og der er opsat plancher pa busterminalen, der fortaeller om baggrund og
indhold af undersggelsen.

Nuvaerende skiftemgnster pa busterminalen

Mange af de passagerer, der i dag stiger pa en bus i terminalomradet, ankommer til fods fra byomradet helt
teet pa terminalen. Udover at fungere som lokalt pastigningssted har terminalen ogsa funktion som bindeled
mellem forskellige buslinjer. Af alle de passagerer, der stiger pa en bus pa terminalen er 22 % passagerer, der
stiger om fra en bus til anden. Der er flest, der skifter mellem 2 bybusser, men der er ogsa mange der stiger
om mellem en bybus og en regionalbus. Det er derfor en god ide at arbejde for lasninger, hvor bybusserne er
samlet og hvor by- og regionalbusserne er teet pa hinanden. Dette gaelder bade fysisk (afstandsmaessigt) men
ogsa tidsmaessigt i forhold til ankomst og afgangstidspunkter (korrespondance).



Analysen har ogsa vist, at kun 10 % af de rejsende med tog kombinerer deres rejse med bus til og/eller fra
stationen.

Pladsbehov

Korrespondancen er med til at definere behovet for holdepladser pa terminalen. | dag er der 43 holdepladser,
hvori regional- og lokalbusser har faste plader. 8 af pladserne er ekstra pladser som ikke er knyttet til en
bestemt buslinje. En filmoptagelse har vist, at der maksimalt er 30 holdepladser i brug samtidig. Feerre end 30
holdepladser vil betyde, at linjer ma flyttes, eller at korrespondancen for nogle linjer ma opgives/aendres, da
der ikke er plads til at alle buslinjer kan veere pa terminalen pa samme tid.

Indretningen af den nuvaerende terminal betyder, at bybusserne holder pa raekke i en busgade, og ma afga i
samme raekkefelge, som de ankommer. Regionalbusserne derimod har hver sin holdeplads, hvilket muligger fri
ankomst og afgang og giver mulighed for chauffgrpauser, mens bussen holder ved perronen.

Mulige lgsninger

Der er i bilag 3 belyst tre mulige lasninger som vil frigive areal til byudvikling pa den nuveerende Randers
Busterminal. Skitseforslag af alle 3 lasninger er vedlagt som bilag 2.

* A) En busgadelgsning til by- og regionalbusser ved Dytmaersken pa straekningen fra Jstergrave til
Cargesgade,

« B) En kompakt busterminallasning med busgade til by- og loaklbusser samt perroner til regionalbusser
ved Dytmeersken syd og vest for Burchesgade samt pa parkeringspladserne ved Trangstraede,

+ C) En kompakt busterminallgsning ved Gasveerksgrunden fra den nuvaerende Hvidemgllebro til den
vestlige indkegrsel fra Jernbanegade.

| alle de undersagte lgsninger er der lidt starre frihedsgrad for bybustrafikken end i dag, da busserne frem for at
holde i to raekker af 5 busser i stedet holder to og to. Omvendt kommer der flere bindinger pa regionalbusserne
i lgsning A og C.

Busgadelgsningen (A) prioriterer at friholde sa stort et areal pa Dytmeersken til nye anvendelser, som muligt,
samtidig med at der kun nedleegges fa parkeringspladser. Det medferer, at der er bindinger pa holdepladserne,
sa det kan veere ngdvendigt, at chauffarerne i regionalbusserne holder pause i et depotomrade i Toldbodgade
frem for pa Dytmeersken. Dette betyder at busserne kerer tomme til depotet som dels koster og dels afkorter
den hviletid som chauffgren kan opna mellem ankomst og afgang. Afstandene imellem de fijernest liggende
stoppesteder er op til 350 m, hvilken ggr terminalen mindre overskuelig.

Den kompakte busterminal pa Dytmaersken (B) prioriterer at opretholde en stor frihedsgrad i driften og en sa
kompakt terminal som muligt med korte gaafstande. Omvendt kreever Igsningen, at der nedlaegges
parkeringspladser langs Trangstraede, som skal reetableres i naeromradet, lige som terminalen kommer
teettere pa boligerne i Trangstraede. Lasningen har feerre bindinger pa ruternes afgangs- og ankomsttider -
omend det fortsat kan vaere behov for at kunne kagre busser med lzengere pauser til depot pa Toldbodgade.

Den nuveaerende teette korrespondance imellem alle bybusruter og by- og regionalbusruter kan ikke
opretholdes i de to modeller.

Terminalen pa Gasveerksgrunden (C) prioriterer et hensigtsmaessigt design ifht. kareplanbindinger og
terminalen kan indeholde samme antal holdepladser, som der ifglge videooptagelsen anvendes samtidigt pa
den nuveerende terminal. | terminalen opstilles regionalbusserne to og to, hvilket giver mindre frihed end pa
den nuvaerende terminal, men ved en hensigtsmaessig tildeling af perronpladserne burde dette ikke give et
problem. Placeringen kreever omlaegning af en raekke ruter og genetablering af ca. 200 offentlige
parkeringspladser, og forudseetter, at de linjer, der fortsat skal betjene Dytmaersken, kgrer i en almindelig
bygade med stoppesteder. Bygade pa Dytmeersken er ikke indeholdt i anleegsoverslaget. En busgade i
nuvaerende jernbanetrace, som kan lette driften af terminalen er heller ikke indeholdt i anlaegsoverslaget.

| alle lgsninger indgar centralt beliggende store stoppesteder. For Igsningerne ved Dytmaersken er disse
nedvendige for at handtere de buslinjer, der ikke er plads til i terminalen. For Iasningen pa Gasvaerksgrunden
vil stoppestederne give buspassagerer mulighed for at stige pa og af bussen neermere midtbyens gagader.



| alle Igsninger vil der blive nedlagt p-pladser - flest ved (C) og feerrest ved (A). Erstatningspladser kan kun
opnas ved at etablere p-pladserne i et p-hus. Det forventes dog, at der i forbindelse med byudvikling pa den
nuvaerende busterminal vil blive etableret parkeringspladser fx som parkeringskeelder eller pa parkeringsdaek,
hvorved det samlede antal parkeringspladser vil blive forgget. Erstatningsparkeringspladser kan evt. integreres
i denne lgsning.

Af de 3 belyste Igsninger vil (A) vaere den mindst overskuelige for brugerne pa grund af de store gangafstande.
Det vil med lgsningen veaere godt 350 m i gangafstand mellem de fjernest beliggende stoppesteder. Dette
svarer til 4-6 minutters gang.

| tabellen er de 3 lgsninger sammenlignet i forhold til forholdende i den nuvaerende busterminal.

Dyt arsken Gasvarks
grunden
Busgade- B usterminal - Busterminal-
lgisning lgisning l@sning

K apacitet 26 holdepl adser 26 holdepladser 28-30 holdepladser
Frigivet areal 5.000 m? 4,000 m? 7.400 m?
Driftsforhold
- Kaorrespondance bybus Ikke fuldt Ld Ikke fuldt ud Uandret
- Koord. by-freg.bust Ikke mulig Ikke mulig Uaendret
- Linjesndringer Fa linjer F3 linjer Mz sten alle linjer
- Busdepot Taldbodgade Pakray et Ikke plkravet Ikke pdkrasvet
- Antal kontraktbusser? Evt, @get Landret Evt. @get

Passagerforhold
- Rejsetid

Fget v, omstigning

Figet v, omsbgning

Metto forggel se

- Omstigning bybusser Figet gangafstand Landret Uandret

- Omstigning by/reg.bus | @get gangafstand Lz ndret Fget gangafstand
- Afstand gagader Lille forggelse Landret Stor forggelse

- Terminal overskuelig Mej 1a la
Passagergrundl ag

- Muy zrende rejsende Samme Samme Faerre

- Mye rejsende Lille potentiale Lille potentiale StErre potentiale

Medvendig &ndring i

+8,9 mio. kr.f&r

+4,4 mio. kr.

+6,5 mio. kr.far

driftstil skud

Anlagsoverslag

inkl, reserve 22.5 mio. kr, 14,6 mio. kr. 43,2 mio. kr,

Afledbe anlagsudaifter

- Superstoppesteder 4,5 mio. kr. 4.5 mio. kr. 2,1 mio. kr.

- Busdepaot 2,1 mio. kr, 4.5 mio. kr. -

- Erstatningsparkering 4,2 mio, kr, 9,3 mio, kr. 26,3 mio. kr,

- Bygningserhveryelse 15,4 miao. kr, 15,4 mio. kr. -

- ITS til terminalstyring Ikke afklaret Ikke afklaret Ik ke afklaret

S amlede anla gsudgifter 54,7 mio. kr, 42,3 mio. kr, 7.6 mio. kr,

41 Koordineringen bestdr i, at alle regionalbusser ankommer far bybusseme og afgér efter dem.

2 kontraktbusser er det artal busser, som er ngdvendige for at levere busdrift med det antal af-
gange, kareplanen fastlaegoer.

i Den angivne udgift svarer til den offentlige wurdering. Udgift ved ekspropnation kan afvige
herfra,

Okonomi

De samlede anleegsudgifter for de 3 lgsninger fremgar af tabellen ovenfor ligesom den forventede arlige

a&ndring i driftstilskud som fglge af forlaengede ruter og tomkgrsel til/fra depot.

Anlzegsudgiften skal saettes i forhold til veerdien af den byggeret, som en aendret busterminal giver mulighed

for.

Byggemulighederne vil afhaenge af, hvilken disponering der veelges. | model (A) og (B) frigives regulaere
byggefelter i Fatex-siden af grunden pa 4-5.000 m?. | (C) frigives hele arealet pa 7.400 m2, men det




forudsaettes, at der kan integreres en gade med stoppesteder for udvalgte bybuslinjerpa grunden.

Pa baggrund af vaerdisaetningen af byggemuligheder i forundersggelsen til Byen til Vandet kan der forventes

salgspriser pa 2.000-4.300 kr. pr. m?2 byggeret afthaengigt af anvendelse (detailhandel, boliger eller erhverv),
omfang af parkeringskeelder, evt. ekstraudgifter til fundering mv. Indtaegten for salg af busterminalen vil
saledes bl.a. afhaenge af, hvor stort et areal der kan frigives, hvordan det kan disponeres og anvendes, samt
hvilke krav, der stilles til byggeriet i form af f.eks. p-kaelder, uderum og adgangsforhold. Det forventes jvfr.
tidligere vurderinger, at et grundsalg pa Dytmeersken kan indbringe 20 - 60 mio. afhaengig af ovenstaende
variable. Dette forventes preeciseret yderligere i den videre proces.

Videre proces
Forvaltningen forventer at kunne fremlaegge en sag om principbeslutning for fremtidig placering og arealbehov
for busterminalen efter sommerferien. Beslutningen er en forudseetning for, at omradet kan indga i konkurrence

om Byen til Vandet, hvor der er behov for at kunne definere hvilke funktioner, der skal sikres areal og
adgangsveje til, og hvilke arealer der kan frigives til byudvikling.

Bilag

Magade med busselskaber og chaufferer den 1. maj 2018

Bilag busterminalskitser

Bilag 3 Notat Placering og udformning af Randers Busterminal v2.0

Praesentation 19 06
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